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INTRODUCCIO

Primer de tot m’agradaria explicar perqué he escollit 'Eix Transversal com a
tema del meu treball de recerca. Jo recordo quan era petit que el meu avi m’explicava
tot de vivencies i relats que ell havia viscut. Després de molts anys al cap d’avant de
I'ajuntament de Sant Hilari Sacalm i de diputat a la diputacié de Girona, ell tenia mil
histories per explicar.

Una historia que m’explicava era perqué I'Eix Transversal passava tant a prop
del nostre poble. Aix0 va ser possible gracies a la gran feina, treball i dedicacié que va
fer 'ajuntament de Sant Hilari i sobretot en Xavier Rossell per aconseguir que la
Generalitat es decantés per la solucié Sud del tracat de I'Eix. Pero jo no aconseguia
veure la importancia d’aquell relat. Va ser quan em vaig anant fent gran que vaig poder
descobrir 'enorme transcendéncia que tenia aquella carretera pel desenvolupament

social, economic, intel-lectual, cultural... de Sant Hilari.

Com que m’interessava el relat vaig decidir tractar-lo en el meu treball de

recerca per tal de saber-ne més.

Amb aquest treball m’agradaria poder descobrir tota la historia de I'Eix
Transversal. També la repercussié que ha tingut per Catalunya i més concretament
per la Catalunya interior. La meva intencié és investigar sobretot la historia del tram
Vic-Girona. Aquest tram tenia dos possibilitat: 'anomenada solucié Nord que anava
de Vic a Girona passant pel pantans i la solucié sud que anava de Vic a Girona i

passava per Sant Hilari Sacalm.

Vull descobrir la utilitat que té 'Eix Transversal pels habitants de Sant Hilari

Sacalm pel que fa al seu Us tant empresarial com individual.

També investigaré, a través d’entrevistes, la repercussiéo que té aquesta
carretera als grans nuclis per on passa, concretament a les ciutats de Girona, Vic i
Lleida.
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NECESSITAT DE L’EIX TRANSVERSAL
L’Eix Transversal sorgeix quan es presenta una gran necessitat de gestionar
transversalment el territori. El problema era la falta de comunicacio viaria de Catalunya

des de llevant fins a ponent.

L’Estat espanyol és conegut per la seva estructura radial en les carreteres ja
que les principals infraestructures d’aquest tipus surten des de Madrid. Aquesta
mateixa estructura és compartia per Catalunya durant el segle XX. Aix0 va provocar
que la Catalunya interior estigués molt mal comunicada. Amb la construccié de I'Eix
Transversal es volia aconseguir una independéncia de 'area barcelonina que, fins a
finals d’aquest ultim segle, gairebé monopolitzava les comunicacions catalanes

terrestres.

Amb aquest objectiu de comunicar la Catalunya interior d’est a oest es
dissenya un pla per fer-ho possible. Es construira una infraestructura que ha de ser
capag de trencar amb I'estructura radial del pais i comunicar Catalunya de llevant fins
a ponent per fer més dinamic el contacte entre aquests territoris. Aquesta carretera
havia de facilitar la comunicacié de linterior del pais per tal d’intentar potenciar el
mercat nacional i les relacions social entre els habitants i 'economia de la zona en

guestio.

Els principals objectius que pretenia el govern de la Generalitat d’aquells
moments amb I'anomenat Eix Transversal eren:
1. Volien obrir una via al transit de pas, alternativa a I'Eix Costaner i
als Eixos de penetracio Lleida-Tarragona.
2. Volien facilitar i potenciar la connexio dels nuclis situats a tota la

llargada de la depressié central i que quedarien units per aquesta via.

Com a consequéncia d’aquests dos objectius es donaria la potenciacio del
desenvolupament de l'activitat de la Catalunya interior cosa que representaria un
procés de reequilibri territorial que és el que volia aconseguir el Pla de Carreteres

d’aquell moment.
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Per posar un exemple de la necessitat d’'una infraestructura d’aquestes
dimensions i caracteristiques ens podem centrar en Vic. Aquesta ciutat la podriem
definir com una ciutat de serveis pero també té una gran importancia el sector de la
industria. Al mateix temps destaca per un component ramader molt important ja que
la comarca d’Osona és la més important en cens vaqui i també té molta importancia
pel que fa la ramaderia del porc. A Vic s’han establert unes industries agro-
alimentaries de transformacié, basicament de la carn, que representen un dels
principals motors de la seva economia. La capital de la comarca d’Osona també és un
centre universitari de referencia a la zona. També és un centre de permanents
activitats culturals i és un centre de mercats de reconegut prestigi. En definitiva, podem
afirmar que la ciutat de Vic és un nucli actiu i necessari pel bon funcionament de la
zona. Per tot aix0, aquesta ciutat té la gran necessitat d’intercomunicar-se amb facilitat
i eficacia i per aixo és tan basic i necessari la disponibilitat de grans infraestructures
viaries com pot ser I'Eix Transversal. Vic ja estava ben comunicada amb Barcelona,
ja que en depenia principalment d’ella, perd6 amb I'Eix la ciutat tindria I'oportunitat
d’obrir nous mercats amb la Catalunya interior o si més no facilitar la comunicacié amb

els que ja tenia fins aleshores.

Per tot aixd es construeix I'Eix Transversal de Catalunya. Amb [I'objectiu
d’adaptar-se a les necessitats d’aquells nous temps i per donar resposta a les

demandes de la societat i 'economia de la zona.
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HISTORIA DE L’EIX TRANSVERSAL

L’Eix Transversal és com es coneix popularment la carretera C-25. La primera
idea o disseny d’aquesta carretera la trobem amb un projecte de la Junta de Comerg
de Catalunya de I'any 1816. Aquest projecte no es va arribar a materialitzar mai ja que
el ministre d’aquella época que s’encarregava de les carreteres, el Secretari d’Estat
Sr. Pizarro, es va negar a tirar endavant aquest projecte. Va considerar que hi havia
coses més importants al pais i que no es podien malgastar fons amb el que ell

considerava “los caminos y otras zarandajas semejantes”.
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Es manté el mateix projecte a través d’'una Comissié de la Junta General de
Carreteres de Catalunya. Aquests van estar treballant en el projecte des de I'any 1848
fins al 1868.

El ferrocarril va néixer en el pais i la Mancomunitat no va adoptar cap postura

concreta respecta al projecte d’aquesta infraestructura.

Es torna a sentir a parlar d’'un projecte d’aquestes caracteristiques en el Pla
de Camins de la Generalitat del 1935, que pretenia aconseguir una xarxa que cobris
tot Catalunya. Victoria Mufioz Oms va ser I'enginyer director del Pla. Es van dibuixar
dos itineraris per 'anomenat Eix Transversal i ambdéds es trobaven a Vic. D’alla un
continuava cap a Olot i I'altre cap a Girona. Sembla a ser que aquests itineraris es van
comencar a construir pero la Guerra Civil del 1936-1939 va provocar la paralitzacié de

les obres.
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Durant el franquisme es va publicar un Pla Regional de Carreteres de
Catalunya que va servir per refondre aquells dos itineraris i, més 0 menys, va servir
per dissenyar l'actual carretera comarcal 141. També es van comencar les obres

d’aquesta carretera perd no es van arribar a acabar.

Van arribar els Planes de Desarrollo i en un d’ells, en el seu annex sobre
Estructures i Serveis urbans, va tornar a pronunciar-se per un disseny de I'Eix

Transversal.

Després les diputacions catalanes agafen la iniciativa i creen una Comissio
mixta entre les quatre diputacions i el Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo, la
qual I'any 1975 va presentar un extens projecte que portava com a titol “El Eje
Transversal de Catalunya, tramo Lérida-Gerona”. Aquest projecte s’havia de posar en
marxa si es volia aconseguir una expansio de Catalunya i un desenvolupament
d’ordenacié del territori que no fos la tradicional de la concentracio en els grans nuclis
de poblacio. Aleshores es va dibuixava el tragat del tram Vic-Girona per 'anomenada
solucio Sud tot i que en el Pla de Victoria Mufioz el tracgat era el que se’n deia solucio
Nord o pels pantans, pero com que en aquella época no hi havia els embassaments

I'itinerari seguia la vall del riu. Aquest projecte tampoc va ser mai executat.
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Es van iniciar debats i els ajuntaments van comengar a intervenir-hi
activament. En aquells moments, el tram de I'Eix de Vic, Olot i Figures va esdevenir el
principal conflicte. L’Ajuntament d’Olot va encarregar un estudi, amb una important
base cientifica, que defensava la construccié de I'Eix Transversal per 'opcié que
passa a prop d’Olot.

L’11 de juny de 1976 es va celebrar a Vic un acte del vuité Ambit del Congrés
de Cultura Catalana, I'’Ambit d’Ordenacié del territori, que es va dedicar al tema de
I'Eix Transversal de Catalunya. Aquell dia també es va presentar el conegut estudi que

va encarregar I'’Ajuntament d’Olot.

Al mateix temps, en el pais es van anant pronunciant els ajuntaments i altres

entitats i institucions. Pero aquest debat es va anat fent menys viu com a consequéncia

de I'anunci de la construccié de 'anomenat “Eix Pirinenc”.

També I'any 1976 el Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo va firmar amb
les quatre diputacions catalanes un conveni per construir I'Eix Transversal. Pero

aguest acord per construir aquesta infraestructura no es va arribar a complir mai.
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L’any 1985 arriba el Pla de Carreteres de la Generalitat on hi tornava a

apareixer I'Eix Transversal i on es recomanava la solucié Nord.

L’Eix Transversal de Catalunya havia estat durant molts anys dissenyat,
dibuixat, pensat, debatut, demanat i fins i tot promés pero la realitat era senzilla: I'Eix
Transversal encara estava per fer. Una de les explicacions del perqué I'Eix encara no
estava construit era que la configuracio de Catalunya hi predominaven valls Nord-Sud.
Les construccions de carreteres en sentit Nord-Sud eren molt més facils de construir
que les d’Est-Oest que eren molt més cares. Quan la Generalitat de Catalunya
comenca a tenir competencies de carreteres es van trobar que les carreteres mes
facils de fer, les que anaven per les planes i les que anaven per les valls, ja estaven
fetes. L’Eix Transversal és una carretera que va d’Est a Oest aixd pot ser un dels

perques I'Eix encara no estava construit.

Finalment, el 17 de juliol de 1989, el Consell Executiu de la Generalitat va
aprovar encarregar un tracat que havia de ser el definitiu per construir el tant esperat
Eix Transversal de Catalunya. Les obres van comencar I'any 1990 i van fer realitat
aguesta infraestructura viaria que havia de comunicar directament Lleida i Girona a
través de la depressidé central sense desviar-se per Barcelona. Aixi s’aconseguia
disminuir en un 14% el recorregut que s’havia de fer abans de la seva construccio.
Les obres van ser llargues i costoses pero finalment van acabar I'any 1997. D’aquesta
manera, I'Eix Transversal aconseguia unir transversalment, mitjancant un via rapida,

Lleida i Girona, concretament Cervera (Km 0) i Riudellots de la Selva (Km 154).

“Eltram elegit de 'Eix Transversal “ oo R

Espinelves
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El tram Vic-Girona va ser el principal conflicte que va originar I'Eix. Aquest

tema el tracta el treball més endavant.

Es va fixar una velocitat mitja de 100 km/hora al llarg de la via. La carretera
tenia una estructura d’1+1, és a dir, només tenia un carril per banda. A més I'Eix tenia
moltes limitacions, unes prestacions escasses i una alta sinistralitat. També es va
convertir en una via molt lenta i col-lapsada pel transit de camions. Per tot aixo I'any
2006 el conseller de Politica Territorial i Obres Publiques, Joaquim Nadal, va presentar
el projecte de desdoblament de I'Eix Transversal. La carretera abasta 155 quilometres
dels quals se’n van desdoblar 143 quilometres i va significar una inversio
d’aproximadament 734 milions d’euros. Els treballs s’havien de licitar durant els mesos
seguents. Les obres per fer possible el desdoblament de I'Eix Transversal van
comengcat I'any 2007 i van finalitzar a finals de I'any 2012 pero no va ser fins al gener
del 2013 que la totalitat de I'obra entra en funcionament. Es va convertir en una autovia
gue tenia majoritariament dos carrils per banda pero que els trams més concorreguts
arribaven a tres com ara el pas per Manresa o la interseccié amb la C-17. Es calcula
que I'Eix Transversal és utilitzar diariament per entre 8.000 i 17.000 vehicles de mitjana
entre els quals un 20% o un 30% soOn vehicles pesants. El projecte del desdoblament
de I'Eix va comengar durant I'época del tripartit quan governaven els socialistes pero
finalment va ser inaugurat pel president Artur Mas, aleshores del grup parlamentari de

Convergencia i Unié.

10
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TRAM VIC-GIRONA
El recorregut que havia de dibuixar I'Eix Transversal al tram Vic-Girona va ser
el més debatut. Va ser origen de llargues converses per tal de poder determinar la

millor ruta per aquest tram.

Hi havia diverses opcions pel que feia al recorregut que havia de prendre la
via. Les dos opcions més conegudes sén la solucié Nord que unia Vic i Girona a traves
dels pantans i la solucié Sud que unia Vic i Girona passant per Sant Hilari Sacalm. Es
va fer un analisi previ a aquestes dues opcions en el que hi podiem trobar fins a cinc
solucions diferents i encara se’n va arribar a plantejar una d’intermitja que comengava
per la solucié Sud i acabava per la Nord amb un tanel entremig, és a dir que podriem
arribar a parlar de sis opcions possibles. També cal remarcar que dins de cadascuna
d’aquestes opcions hi havia diverses alternatives. Finalment es van rebutjar les que
es va creure que no valia la pena que s’estudiessin a fons i es van escollir dues opcions
que son aquestes que s’anomenen Sud i Nord. Llavors es van comencar a estudiar a
fons per tal de comparar les diferents opcions i poder triar la millor opcio per el tram
Vic-Girona. Per poder comparar-les amb total igualtat es va decidir que les dues

solucions comencessin al mateix punt i acabessin també al mateix lloc.

EL PAS DE L’EIX PER OLOT

Es va arribar a plantejar la possibilitat que I'Eix Transversal passes per Olot.
Aquesta opcid es va proposar massa tard i no va arribar a prosperar. El Pla de
Carreteres parlava de la carretera Vic-Olot i explicava les caracteristiques que havia
de tenir aquesta via perd no la prevenia com una alternativa de I'Eix Transversal.
Perqué I'Eix pogués passar per Olot s’hauria d’haver demanat una revisié del Pla per

poder canviar el tragat de I'Eix.

Els partidaris d’aquesta opcié consideraven que era la Unica opcié que reunia

dues condicions basiques:

1. S’inseria en el marc d’una politica de reequilibri territorial de Catalunya perqué
feia possible la creacio d’'un nou eix o corredor de dinamica urbana i industrial,
sostinguda a tot el llarg del seu recorregut. Aixo per la rad de:

— La situacié geografica d’Olot en el context fisic de Catalunya.

11
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— El caracter de I'economia olotina i en general de la Garrotxa que €s
eminentment industrial.
— El pes demografic actual i potencial de les poblacions enfilades per

la nova via de comunicacio.

2. Oferia evidents avantatges sobre les altres opcions en temes d’accessibilitat
global, flux de transit i tracat dins del marc de la racionalitzacio de les inversions
en les obres publiques i estalvi de I'impacte paisatgistic de les infraestructures

sobre el territori.

COMPARATIVA ENTRA LA SOLUCIO NORD | LA SUD
La longitud de la carretera era lleugerament més llarga per la solucié Sud que
per la Nord, perd perqué I'opcié Sud sortia i acabava més amunt. Tot i aquesta petita

diferéncia el pressupost d’ambdds tragats era practicament el mateix.

Pel que fa a I'accessibilitat donava millor resultat la solucié Sud que la Nord.

Aixo feia que aguestes dos condicions tecnigues esmentades comportessin un empat.

Un altre condicionament técnic que es va tenir en compte va ser la cota
maxima que havia d’arribar la carretera. La solucié Nord la cota maxima en que
arribava la via era de 590 metres sobre el nivell del mar mentre que en la solucié Sud
la cota era de 815 metres. Si es miren els nimeros es pot entendre que era molt
perjudicial per la solucié Sud, pero el que és important per calcular el consum en una
zona de muntanya no és la cota maxima sin6 com s’arriba a aquesta cota. L’estudi
comparatiu donava que el consum venia a ser quasi el mateix. Aix0 era perqué la
solucié Nord, que arribava a menys cota, ho feia a base de més pujades i baixades
successives, ho sigui que I'esforg de puja després es perdia. En canvi la solucié Sud,

gue arribava a una cota més alta, anava en una pendent molt més uniforme.

Si mirem les caracteristiques geologiques dels terrenys per on havien de
passar les carreteres els informes també eren molt semblants. Tot i aixo hi havia un
aspecte en contra de la soluci6 Nord que era el tema de la proximitat de
'embassament a la carretera. El problema era que l'oscil-lacié del nivell de I'aigua

provocava que hi haguessin unes expansions o unes contraccions del terreny sobre

12
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el qual s’havia d’assentar la via que feia que es produissin moviments continus, quasi

imperceptibles, perd que motivaven assentaments de la carretera.

En quant a la climatologia els informes eren molt semblants i tampoc es

decantaven per una soluci6 o per una altre.

Els ecologistes, a
| favor del pas de
PEix Transversal
pel tracat sud

PRI~ E-Z-59,

També es va estudiar 'impacte ambiental que

havia de provocar la carretera. Es va presentar
voluntariament un escrit de Depana ( Lliga per la
Defensa del Patrimoni Natural) i es va demanar
oficialment un escrit a la Direcci6 General de Medi
Ambient. Els dos informes es van mostrar clarament
favorables a la solucié6 Sud. Com es pot llegir a la

noticia escrita el 26 de juliol del 1989 al diari El Punt,

I’Associacio de Naturalistes de Girona i la Lliga per a

la Defensa del Patrimoni Natural van enviar un escrit

al llavors president de la Generalitat, Jordi Pujol, i a

wamieis  I'alcalde de Sant Hilari, Xavier Rossell, posicionant-se

a favor del pas de I'Eix Transversal per la solucié Sud. L’Associacio i la Lliga van
realitzar dos estudis, un sobre I'impacte ecologic que podia arribar a provocar I'Eix i
un altre sobre la repercussié en el desenvolupament economic de les poblacions

afectades.

També cal destacar que la Generalitat va rebre nombrosos escrits
d’ajuntaments a favor de la solucié Sud i molts pocs a favor de la solucié Nord. Es a
dir que hi va haver una serie d’actuacions institucionals a favor de la solucié Sud que
no va tenir la Nord. A més, I'opcié Sud gaudia de més suport popular, cosa que no
tenia I'opcié Nord. Aixd va ajudar al govern de la Generalitat a decantar-se per la
soluci6é Sud.

DECISIO FINAL
El 18 de juliol de 1989 el president de la Generalitat Jordi Pujol va anunciar a

Barcelona la decisié que s’havia pres. Finalment, al cap d’un intens i llarg debat la

13
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El Govern desestima la pOSSlblhlal d’unir Vic i Girona a trdvcs dé:/i;:u_l Sus;ucdd Genera“tat de Catalunya va deCIdII’
3

La Generalitat opta per Dalternafiva Sud que 'Eix Transversal passaria per la

en el tragat del futur ElX transversal

solucio Sud, per Sant Hilari Sacalm.

Es va decidir que I'Eix passaria
per la solucio Sud per diferents raons:
L’opini6 institucional era més favorable
a la soluci6 Sud. Aix0 es va veure
reflectit en els nombrosos escrits dels
ajuntaments que es mostraven

favorables a la solucié que havia de

El Consell Executiu de la Generalitat h: antans,’ que en principi semblava que | aquesta alternativa tenint en compte ¢ H H 74
decidit escollir 'opci6 Sud per construir | seria la que s'executaria. L'opcié Sud | projecte de desviament de la N-Il, ja qu passar per Sant H | |ar| Tam be va
la primera fase de I'Eix de’| havia estat I es pretén I'entroncament just per sot "

Catalunya, fase que ha de permetre unir,| la zona de les Guilleries i, pr d'aquest. En la fotografia, Espinelves

Vic amb Girona. E1 Govern catal2 ha | pel de Sant Hilari Sacaim, Xavier Fos. un dels muricpls pels quals passar

desestimat I'alternativa Nord, o dels | sell, La Generalitat s'ha decidit per | I'eix. (Foto JOAN SEGUR).  Pagina | ajudar el Suport popular de |a Zona per

on havia de passar la solucié Sud.

Els informes técnics que estudiaven I'efecte de I'impacte ambiental dels dos
tracats es mostraven clarament a favor de la solucié Sud. Aixi ho demostraven els

escrits presentats pel Depana i per la Direccié General de Medi Ambient.

La connectivitat viaria i urbana era major en la Solucié Sud que en la dels
pantans. La solucié que passava per Sant Hilari tenia una major connectivitat amb la
xarxa catalana de carreteres. Recollia moltes més carreteres ja construides que
permetien donar una major connectivitat a aquestes carreteres i també a més nuclis

de poblacions.

Una altra ra0 era el rendiment economic que es podia extreure de la
construccié de I'Eix Transversal. La solucié Sud permetia una execucié per trams
successius que eren totalment aprofitables una vegada construits. Es va poder dividir
I'execucié del tram Vic-Girona en set trams que cada vegada que s’acabava un tram i
s’inaugurava tenia un aprofitament immediat. Es podia comencar a construir el tram

per un extrem o per un altre i la inversio que es fes tindria un rendiment immediat.
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SANT HILARI SACALM | L’EIX TRANSVERSAL

L’Eix Transversal de Catalunya ha provocat un abans i un després per Sant
Hilari Sacalm. Gracies aquesta infraestructura el poble ha pogut experimentar una
série de canvis molt importants i necessaris pels hilariencs. També ha provocat un
desenvolupament en tots els sentits del poble; des d’econdmics, turistics, socials, de

pensament...

Abans pero cal recordar perqué ha estat possible que I'Eix Transversal passes
per Sant Hilari. El tram Vic-Girona tenia dos opcions principals: una que passava pels
pantans i l'altre que passava per Sant Hilari Sacalm. Alguns podrien pensar que va
ser una simple decisio institucional el fet que I'opcié escollida fos la que passava per
Sant Hilari. Doncs bé, no va ser el cas. La decisio final va arribar després d’un intens
debat entre institucions, organitzacions, etc. Aqui s’ha de fer una gran referéncia a
I'ajuntament de Sant Hilari Sacalm i el llavors alcalde de Sant Hilari Sacalm en

Francesc Xavier Rossell i Terris.

Aquells temps Sant Hilari Sacalm estava molt mal comunicat amb la resta del
territori i des de I'ajuntament es va comencar a treballar per solucionar-ho. En Xavier
Rossell va participar molt activament per aconseguir que I'Eix Transversal passes per
Sant Hilari. Ell estava decidit a aconseguir-ho, ja que ho creia totalment necessari per
la gent del poble. Quan el mes de novembre de I'any 1983 es va presentar el Pla
General de Carreteres de Catalunya el Sr. Rossell va llangar un crit d’atencio.
Considerava que el pas de I'Eix per les Guilleries no podia pas deixar de banda la
zona més poblada i la rendibilitat social i de comunicacié d’aquella area. S’ha de dir
que el principi l'alcalde de Sant Hilari Sacalm estava completament sol, aixi ho
reflecteix un article escrit al Punt el dia 17-09-1986 pel Sr. Carles Puigdemont on escriu
que “L’alcalde de Sant Hilari va tornar a estar més sol que la una”. Mica a mica va anar
aconseguint suports des de ajuntaments fins a la diputacidé provincial de Girona. El
suport aconseguit va esdevenir clau per aconseguir que la Generalitat de Catalunya

es decantés per 'opcié Sud.

El mes de setembre de I'any 1987 l'alcalde de Sant Hilari Sacalm va posar
com a condicio la construccié de I'Eix Transversal o una via similar a que Sant Hilari

fos de la comarca de la selva. Si no era aixi es volia demanar la creacié de la comarca
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Sino es contempla una V|a sxm|lar es demanara la comarca de les Gunflenes

Cassa castigara

Sant Hilari condlclona ser de la Selvr

Sant Hilari Sacalm.— El ple de
I'Ajuntament de Sant Hilari ha
aprovat una proposta de I'Alcaldia
per la qual es condiciona la inclu-
si6 a la comarca de Iz Selva a la
construccio de I'eix transversal, o
una via similar, que vertebri les
comunicacions amb la comarca ‘i
que comuniqui tambeé les Guille-
ries amb Osona.

La proposta de lAlcald\a fou
presentada a la sessio de dime-
cres, que, seguint el procés esta-
blert després de I'sprovaci6 de les
lleis d'Ordenacio Territorial de Ca-
talunya, discuti el tema de la o -
marcalitat.

La proposta aprovada, que té
tres apartats, pretén «reclamar el
reconeixement de les Guilleries
com a realitat gnngrﬁfcn histd-
tica | humanay, perqué, segons

Valcalde de la poblaué “el conver-
gent Xavier Rossell, tot i que es re-

coneix la propietat de la comarca _en el seu conjunt, i és peraixd, se-
de Ia Selva, «cal constatar el fet ~gons Rossell, que s'ha disposat
«acceptar la integracié de Sant
Hilnr! a la comarca de la Selva
pin. semipre que es construeixi I'eix
Xavier Rossell cnnswdela iaixi transversal o una via similar per.
integrar-hi la poblacié i per co-

sentada, que la Selva «és una'de  municar, també, les Guilleries i
Osonan. En el supdsit que no es
contemplés I'existéncia d'aquesta
via integradora, i tal i com recull el
deix en tres zones d'infiuéncia: la  tercer apartat de la proposta, «la
maritima, | interior i la propia de  poblacié de Sant Hilari quedaria
inconnexa amb la Selva i la seva
Le proposta de I'Alcaldia recull capitalitat i es demanaria la
0 constitucié de la comarca de les

Guilleries com a una realitat di-
ferenciada i amb caracter pvo
es fa constar en la proposta pre-
les comarques més desarticula-
des de Catalunyan.

La comarca de la Selva es divi-
les Guilleries o de muntanya.

I8 preocupacié per trobar una for-
mula de vertebracié de la comarca  Guilleriesy,

lesinfraccions en’

3 Cassa de la Selva.—
nt de Cassd de la Seiva, se-
ns que informa Xavier Rome-
o, ha fet pablic un ban en el

Rossell considera una necessmzt prioritaria acanseguir la vertebracié de la comarca.

L'_si)gtransvorsal

L'six transversal cueja des.de fa
temps 2 la zona i encara no s'ha
donat resposta 3 les dues solu-
cions que hi ha plantejades sobre
la taula,

Aquestes dues possibilitats con-
templen-'six transversal pels pan-
tans —proposta que ha rebut un
munt d'allegacions— o bé que
travessi Viladrau i Espinelves i que
baixi cap a San Hilari, Arbcies i
Santa Coloma. Aquesta darrera
Proposta és la que compta amb el
vist-i-plau del Consistori hiterienc,
perqué es considera que «és la

que més, respon a les necessi-’
tats de vertebracié de la comar-

Xavier Rossell considera que de-
manar la construccié de I'eix
trensversal 0 una via similar per
acceptar I3 inclusié de Sant Hilari
a la comarca de la Selva pot signi-
ficar una mena de comprovant de
la voluntat «d'eficacia i descen-
tralitzacié dels serveis pablicsy
que preconitza la LOT. Rossell
considera que «la llei ha d‘anar
més enlla dels papersy i que ha
de ‘contribuir realment a convertir
la. comarca com a ens territorial

qual adverteix'qué es'castigaran

amb multes de 500 i fins a 10.000
pessetes les infraccions que es
produeixin’pel que fa a la recolli-
.da d’escombraries.

Aquest servei ha establert un
nou calendari per a.la recollida
fins a finals d'any. A partic del
proper-dia 1 d'octubre es fara de
forma diaria de dilluns a diven-
dres, a excepci6 dels festius, i de
seta dues del matl. '

__
Fanals celebra la
seva festa major

Lloret.— Fanals celebra aquest

Jor, que ha estat organitzada per
'Associaci6 de veins i propietaris
d'aquest sector de Lloret.

Els actes comencaran aquest
mati amb una gran gimcana i un
concurs de «rocky i «breakdan-
cen. A la tarda hi haura missa en
honor de santa Elena i cursa de
bicicletes. Al vespre es fard un
sopar catala i hi haura focs d'ar-
tifici a la platja que acompanya-
ran un ball popular,

- Dema dissabte hi haura un tor-
neig de futbol, una cercavila
amb la banda-infantil Costa Bra-
va, sardanes, jocs infantils i gran
ball a carrec: del conjunt Alfil

En el decurs d'aquest ball s'e-
legird la pubilla de Fanals i miss
internacional. Aquesta segona
edicio de la festa major de Fanals
acabara diumenge amb dues ac-
tivitats aquétiques:

cap de setmana la seva festa ma- .

de les Guilleries. Aixi
doncs, [l'ajuntament
pretenia reclamar el

reconeixement de les

Guilleries com a
realitat geografica,
historica i humana

diferenciada i amb

caracter propi a no

ser que IEix
Transversal passes
pel poble. Xavier

Rossell es va

disposar a << acceptar la integracio de Sant Hilari a la comarca de la Selva sempre

que es construeixi 'Eix Transversal o una via similar per integrar-hi la poblacio i per

L’Ajuntament es reunira amb els sectors econdmics i socials

Sant Hilari promoura. unacampanya en

ENRIC CASALS/DdeG :
Sant Hilari Sacalm.— L'Ajunta- -~

ment de Sant Hilari es planteja
una campanya de -sensibilitzacié

* per reclamar que la Generalitat™ ~

construeixi el futur eix transversat

de Catalunya pel tracat- sud.-En -

-aquest sentit; I'Ajuntament.té pr

vist convocar reunions amb els di- -
versos sectors de la poblacié- per

. debatre les dues-alternatives-que
. estudia: la-Generalitat: . el -traga

® sud, que passaria per-sant Hilari, i
- el nord, conegut com la ruta dels

" pantants, que passaria per la zona

de Sau i Susqueda.

La Corporacié municipal ha de—
cidit també demanar el suport del ==
consell comarcal de la Selva i pro- =
moure aquesta campanya de sen--_

sibilitzacié amb mobilitzacions dels

sectors econdmics i socials. Ahir, *
a ultima hora del vespre, I'Ajunta-
ment va celebrar la primera reunié

prevista amb industrials de la po-
blacié.

L’Ajuntament de Sant Hilari ja
va acordar en els seu darrer ple
demanar la dimissid de I'enginyer

Pau Nobell, técnic del Departa-.

* ment de Politica Termitorial i Obres
Publiques pel seu informe favora-
ble a la ruta dels pantans, el con-
tingut del qual s’ha divulgat abans
que €l mateix departament es pro-
nunciés. Segons-l'alcalde de Sant
Hilari, Xavier Bossell, «és inad-
missible gue un membre del dé-

partament pel seu propi compte- =:
pugui preveure publicar un estu-: -

“I'estudi «recull els avantatges del
S trat;at dels pantans perd no els

. DIARI

Pau Nobel lnclou «opmions de-

P

£ (/ym/ﬂ’-.?ﬁ —ff

cas solament hauran danar -a
buscar-lo a pocs minuts’de dis- %
tﬂnaa -mentre-que-Sant Hilari; s

0Santa-Co-

_Ioma, sense el tragt sud, queda-

jec t, p
3% b falsedats-que d o
N dva\-\r |'r| di
.la_realitat de la
“nostra nomameﬂes diferénci ran jades del- pro;ecto
técniquesdﬂesﬂues alternati-

es dec'de\x “construir I'eix -pels
fi

~de " Xavi
tm(;at de Sant Hilari faria'un recor—
regut major-perqué es'ha intentat
- agafar-el:nombre-més-gran ‘de
poblaclons ‘possible i~ aixd . ha
allargat el tragat, per tnnt no pot

~com un-
enty. Xawer Rossell considera que

.

* Aquest - tracat,“segons-1"Ajunta-

- clis urbans de significat industri-

“Sant Hilari Sacalm, segons els

objectius-d'aconseguir ['equilibri
territorial aprovats pel MOPU

les dip ~de B H
Lleida i Girona I'any 1983».

ment, seria avantatj6s «en donar
servei a un major nombre de nu-

al i turistic, enfront del prOJecta

i'no_és obj
en absoluty.En-aquests sentit,

. nega.que les condicions’ climati-

ques siguin més favorables en el
tracat nord- «perqué a la zona
dels pantans es produiran pro-
blemes com.boires i glagades».

L'alcalde de Sant Hilari declara
que «el president de la Generah-
tat parla dela

- nord,

amb el nomdela
ruta dels pantans, que travessa-
va una zona préctlcament des—
pobladan.

A criteri de Xavier Rossel, I'exis-.
téncia d'una xarxa vidria alternati- *
va permetria,” en cas d'escollir-se, °
la ruta de Sant Hilari, fer la cons- *
truccid més rapida i per trams.

“de conservar I'equilibri- territori-
al .i aquest és precisament un
dels motius_que haurien de pe-,
sar més perqué la Generalitat es-
decidis - pol (tragat - sud de l'Elx :

di sobre la solucié de I'Eix trans— <=t pergue:p
versal “avans- no-es- finsocom-A _“ le;noes
els “seus- sup L’Ajuma~ 3 :afectas

ment considera - que I'estudi-de >

*des per-una o-altra. ruta;: etLtot

L'Ajur creu que el tracat

sud «aportaria la maxima rendi~ <-
bilitat social perqué passaria .-
meés a prop de Folgueroles, Sant._ -,

Julia de Vilatorta, Sant Sadum( =
d'0; t, Vilad =
ves,: Sant. Hilari Sacaim;: Arbl’xf-s
cies;:Breda,-Hostalsic i Sant.Ces

+- loni,-entre-d’altres: pobles.deila 5

mateixa:zona:geograticans v v

comunicar també les
Guilleries i Osona >>. Si no
era aixi llavors Sant Hilari
guedaria inconnexa amb la
Selva i s’hauria de demanar
la constitucié d’'una comarca
propia: les Guilleries.

Sant Hilari Sacalm

també va comencar a
promoure una campanya en
favor del tracat sud de I'Eix
Transversal que pretenia
sensibilitzar a la poblacié per
reclamar que la Generalitat
construis I'Eix Transversal
pel tracat més proper a Sant
Hilari Sacalm. En aquest

sentit, I'ajuntament pretenia
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convocar reunions amb els diversos sectors de la poblacié per debatre les dues

alternatives que estudiava la Generalitat.

La Corporacié municipal va decidir també demanar el suport del consell

comarcal de la Selva i promoure aquesta campanya de sensibilitzaci6 amb

mobilitzacions dels sectors economica i socials.

Py . 14 mbé
ue fa‘tres’'mesos

+- va sollicitar una entrevista amb el .’
- conseller Joaguim Malins perpar::
- larde l'eix transversal i que fa reu-

- ni6.encara no's'tia portat & terme.”
+ wAquestes ‘esperes no’fan ‘gaire %
3 be: a';ﬂ?’-}"%m‘eﬁe"’es “eo- ¥
.. mengaa viure’en:aquestes ‘con- .
** tradesw-va afirmar:Rossell;

PNTELE )P

També cal destacar quan I'ajuntament de Sant
Hilari va demanar a la Direccié General de Carreteres
de la Generalitat i al conseller de Politica Territorial i
Obres Publiques Joaquim Molins la dimissiéo de Pau
Nobell, enginyer coordinador del pla de carreteres.
L’ajuntament considerava que Pau Nobell havia fet unes
“opinions de dubtosa objectivitat, parcials i sectaries,
amb falsedats que demostren un intencionat
desconeixement de la realitat de la nostra comarca i les
diferéncies técniques de les dues alternatives de I'Eix
Transversal en el seu tram Vic-Girona. Aix0 va succeir
perqué el Sr. Nobell va presentar tota una serie
d’opinions favorables a una de les dues opcions quan
encara els seus superiors i les autoritats responsables
no s’havien pronunciat. Des dels ajuntaments i els
pobles de la zona afectada aquestes declaracions no
van ser gents ben rebudes. Arran de tot aixo0, el Sr.
Xavier Rossell va escriure una article d’opinié al Diari de
Girona el dia 27 de gener del 1989 on va fer una gran
critica a les declaracions de Pau Nobell. Rossell va
escriure que “El Sr. Nobell presenta un esquema

comparatiu de les dues solucions de manera tan <<

objectiva >> que tal i com esta fet nomeés faltaria posar un gros R.1.P al projecte de fer

passar la via pel sector sud”. L’alcalde de Sant Hilari escrivia que ell amb les xifres no

s’hi posava que no era la seva feina perd el que l'indignava era que sense els

arguments suficients digues que les condicions climatiques fossin pitjors a la sud i que

fins i tot hi havia més boira a la sud que a la nord. “Que jo sapiga la gent d’aquestes
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terres coneixem molt bé la boira de la Plana de Vic i la dels pantans, pero no la de
Sant Hilari.” va comentar Rossell. També es poden destacar frases escrites per Xavier
Rossell a I'article d’opinié com: “En un altre apartat esmenta que no hi hauria impacte
ambiental i també m’explicara com es menja aix0.” o “Sr. Nobell, em podria estendre
encara molt més en consideracions de tot tipus, pero sortosament no €s pas vosté qui
ha de prendre la decisio final. Ja sé que si de vosté depengués, fa temps que hauria
decidit, encara que no totes les raons técniques li fossin favorables i realment no
entenc el perqué, de moment.” L’alcalde de Sant Hilari Xavier Rossell acaba I'article
dient: “Només pretenc lluitar i reivindicar per aconseguir millorar les condicions de vida
de la gent de les Guilleries i de la Selva interior i també per col-laborar en perfeccionar

I'equilibri territorial de Catalunya.”

S’ha de dir que van ser anys molt dificils i intensos per I'ajuntament de Sant
Hilari Sacalm per poder aconseguir que finalment la Generalitat de Catalunya es
decantés per la solucié sud del tram Vic-Girona de I'Eix Transversal. Per tot aixo
considero que el poble de Sant Hilari ha d’estar agrait per sempre a I'ajuntament

d’aquells moments i en especial al llavors alcalde el Sr. Xavier Rossell i Terris.

Actualment I'Eix Transversal ha permés al poble de Sant Hilari una comoditat
I uns avantatges que no havia tingut mai abans. Per posar algun exemple abans que
I'Eix Transversal fos construit la gent de Sant Hilari arribava abans a Barcelona que
esta a 90km, passant a través del nou tram que unia Sant Hilari amb Arbucies, que a

Girona que esta a 42km o a Vic que és a 36km.

L’Eix Transversal també ha permeés als hilariencs que poguessin satisfer les
seves necessitats a les grans ciutats. Aixi Vic i Girona han esdevingut els principals
nuclis urbans de compra, oci, etc. Ara per la gent de Sant Hilari no els hi és un
problema viure al seu poble i anar a treballar a fora ja que I'Eix els hi déna una
comoditat i rapidesa que havans no disposaven. Avui en dia la gent del poble qualifica

de “passeig” anar a Vic o a Girona.
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ENTREVISTES A LA GENT DE SANT HILARI SACALM
A continuacié podem trobar unes entrevistes fetes a gent de Sant Hilari per tal
que valorin personalment una série d’aspectes sobre el pas de I'Eix Transversal pel

seu poble.

ENTREVISTA A MARIA FRIGOLA (Directora del col-legi Sant Josep)
Creus que el pas de I’Eix Transversal per Sant Hilari Sacalm a aconseguit treure
el poble de I'aillament de comunicacions que patia?

Si, i tant! L’Eix ha facilitat molt les comunicacions.

En una puntuacio de 1 a 10 ( sent 1 la més baixa i 10 la més alta), quant creus
gue ha millorat la comunicacié de Sant Hilari Sacalm?
Un 9.

Creus que I’Eix Transversal ha servit per aconseguir més equilibri territorial?

Si. Amb I'Eix estem més connectats amb la resta del territori i tenim els serveis més a

prop.

Creus que ’Eix Transversal ha provocat un impacte ambiental al territori per on
passa? Quantifica’l.

Si. Segur que s’han desequilibrat alguns ecosistemes perd superat el temps
d’adaptacio, les espécies vegetals s’han reproduit i els animals han trobat nous
camins. També es van replantar els talussos. De fet no s’ha vist afectada cap espécie

en perill d’extincio.

Utilitzes habitualment I’Eix Transversal? Per qué?
Si, molt. Perqué ens comunica facilment cap a Vic i cap a Girona.

Valores positivament el fet que ha representat per la poblaci6 la connexi6 entre
les terres de ponent i les comarques gironines abans inexistent?

Si, molt.

Coneixies I'existéncia dels dos tracats del tram Vic-Girona?
Si.
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Creus que es va escollir la millor opcié? Per que?
| tant! L’Eix passa a prop de més poblacions que no pas per l'altre tracat. | I'impacte

ambiental encara hagués estat meés gran.

L’Eix Transversal ha ajudat en el desenvolupament econoémic i social de Sant
Hilari Sacalm. En pots fer una valoracio personal?

Si. Economicament, els camions que transporten aigua embotellada tenen més facil
'accés i el turisme té més facil 'arribada a Sant Hilari. De totes maneres, el poble, i
ara encara meés amb la crisi, ha quedat molt estancat a nivell economic.

Amb la millora de les comunicacions la relacié amb els pobles del voltant és més facil

i els canvis socials es multipliquen.

ENTREVISTA A GEMMA TESTART (Treballa a Girona)

Creus que el pas de ’Eix Transversal per Sant Hilari Sacalm a aconseguit treure
el poble de I'aillament de comunicacions que patia?

Sense cap mena de dubte. Ara podem anar a Girona o a Vic amb mitja hora i per una

via més segura, cosa impensable amb les carreteres que teniem abans.

En una puntuacio de 1 a 10 ( sent 1 la més baixa i 10 la més alta), quant creus
gue ha millorat la comunicacié de Sant Hilari Sacalm?
9.

Creus que ’Eix Transversal ha servit per aconseguir més equilibri territorial?
Si perque la millora de les comunicacions ha obert el poble a tots nivells: turistic,

economic (crisi a part), etc.

Creus que I’Eix Transversal ha provocat un impacte ambiental al territori per on
passa? Quantifica’l.

Evidentment la seva construccié va suposar un impacte ambiental i, pel que recordo,
perqueé llavors jo era joveneta, si no hagués estat per la pressio dels grups ecologistes
i s’hagués pogut fer com s’havia previst inicialment, no hagués fet falta ampliar-lo
posteriorment. D’aquesta manera lI'impacte ambiental ha estat doble. Tot i amb aixo

valoro molt positivament la construccio de I'Eix.
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Utilitzes habitualment I’Eix Transversal? Per qué?

Hi passo cada dia per anar a treballar.

Valores positivament el fet que ha representat per la poblacié la connexié entre
les terres de ponent i les comarques gironines abans inexistent?
Molt positivament. Només has de veure el transit de vehicles que passen per I'Eix, és

impressionant.

Coneixies I'existéncia dels dos tracats del tram Vic-Girona?

Ho recordo pero en desconec els detalls.

Creus que es va escollir la millor opcio? Per qué?

Evidentment, com a hilarienca, crec que I'opcié escollida va ser la millor.

L’Eix Transversal ha ajudat en el desenvolupament econéomic i social de Sant
Hilari Sacalm. En pots fer una valoraci6 personal?

Tal com es diu popularment, amb I'Eix Sant Hilari es va tornar a situar al mapa.
Antigament havia estat un important desti turistic, els forasters que venien era per a
fer cures de salut. Amb els anys tot aixo es va anar perdent. Amb la construccié de
I'Eix va tornar el transit de gent pero a uns altres nivells. Els hilariencs podien obrir les
seves empreses a nous indrets, les empreses de fora també venien al poble. Treballar
fora de Sant Hilari ja no era un problema com tampoc ho era a I'hora de plantejar-se

venir a treballar i viure a Sant Hilari.

ENTREVISTA A MARIUS VALLS (Secretari de I’ajuntament de Sant Hilari)

Creus que el pas de I’Eix Transversal per Sant Hilari Sacalm a aconseguit treure
el poble de I'aillament de comunicacions que patia?

Si.

En una puntuacié de 1 a 10 ( sent 1 la més baixa i 10 la més alta), quant creus

gue ha millorat la comunicacié de Sant Hilari Sacalm?
10.
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Creus que I’Eix Transversal ha servit per aconseguir més equilibri territorial?
Si.

Creus que I’Eix Transversal ha provocat un impacte ambiental al territori per on
passa? Quantifica’l.

No ha provocat impacte ambiental.

Utilitzes habitualment I’Eix Transversal? Per qué?

Si, per tot tipus de desplacaments, per feina, oci, compres, serveis...

Valores positivament el fet que ha representat per la poblacio la connexié entre
les terres de ponent i les comarques gironines abans inexistent?

Molt positivament.

Coneixies I’existéncia dels dos tracats del tram Vic-Girona?
Si.

Creus gque es va escollir la millor opcié? Per qué?

Si pergue ddna servei a més poblacio.

L’Eix Transversal ha ajudat en el desenvolupament econémic i social de Sant
Hilari Sacalm. En pots fer una valoracio personal?

Si hi ha ajudat radicalment.

ENTREVISTA A PERE CLOS (Empresari de Sant Hilari)

Creus que el pas de I’Eix Transversal per Sant Hilari Sacalm a aconseguit treure
el poble de I'aillament de comunicacions que patia?

| tant!, és un fet evident que I'Eix Transversal ha obert les portes de Sant Hilari
Sacalm. Ara és facil per tothom anar i venir per motius de lleure, estudis o feina. El

transport comercial també és molt més rapid, senzill i economic.

En una puntuacié de 1 a 10 ( sent 1 la més baixa i 10 la més alta), quant creus
gue ha millorat la comunicacié de Sant Hilari Sacalm?
10.
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Creus que I’Eix Transversal ha servit per aconseguir més equilibri territorial?
Si, facilita I'equilibri territorial donant les mateixes oportunitats de comunicacié que

tenen molts altres municipis. Fins i tot el cost actual del desplagament s’ha rebaixat.

Creus que I’Eix Transversal ha provocat un impacte ambiental al territori per on
passa? Quantifica’l.
Crec que no. Hi ha un impacte visual i fisic, perd en aquests moment esta molt ben

integrat al territori i no provoca practicament cap mena de desajust mediambiental.

Utilitzes habitualment I’Eix Transversal? Per qué?
Si, molt sovint, tant per feina com moviment personal i de la familia. Ens permet fer
gestions fora de Sant Hilari amb rapidesa i comoditat. Pots anar a Vic o Girona al mati

a fer gestions i tornar abans del migdia, cosa que abans era impossible.

Valores positivament el fet que ha representat per la poblacio la connexié entre
les terres de ponent i les comarques gironines abans inexistent?
Certament ha facilitat i millorat la relacié entre els territoris de I'est i de I'oest de

Catalunya, i aquesta interrelacié seguira incrementant-se els propers anys.

Coneixies I'’existéncia dels dos tracats del tram Vic-Girona?

Si, com tot projecte important hi havia sobre la taula diverses opcions i valoracions.

Creus gque es va escollir la millor opcié? Per qué?
Crec que si, perque tota la nostra comarca estava realment molt mal comunicada. El

temps ha donat la ra0 perqué és una via molt usada, segura i comode.

L’Eix Transversal ha ajudat en el desenvolupament economic i social de Sant
Hilari Sacalm. En pots fer una valoracio personal?

Si, les empreses han pogut invertir ja que tenien una entrada i sortida rapida dels seus
productes i amb un cost de economic i de temps molt acceptable. Moltes persones
han pogut anar a treballar fora de Sant Hilari sense haver de buscar una segona
vivenda. Les persones amb malalties i problemes de salut poden accedir a altres
centres meédics o hospitalaris. Els turistes també arriben amb molt menys esfor¢ i amb

molt poc temps poden fruir d’espais verges de natura.
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ENTREVISTA A POL SOLES (Estudiant)

Creus que el pas de I’Eix Transversal per Sant Hilari Sacalm a aconseguit treure
el poble de I'aillament de comunicacions que patia?

Si, els meus avis sempre m’han explicat que anar fins a Vic o Girona era tant dificil.

En canvi, ara ho poden fer molt més rapid i €s molt més comode.

En una puntuacio de 1 a 10 ( sent 1 la més baixa i 10 la més alta), quant creus
que ha millorat la comunicacio de Sant Hilari Sacalm?
10.

Creus que I’Eix Transversal ha servit per aconseguir més equilibri territorial?
Personalment crec que si. Amb I'Eix Transversal s’ha comencat a trencar aquesta

estructura radial que presenta Catalunya.

Creus que I’Eix Transversal ha provocat un impacte ambiental al territori per on
passa? Quantifica’l.
Personalment crec que no ja que esta molt ben integrat al territori per on passa. Tot i

aixo no es pot negar I'impacte visual.

Utilitzes habitualment I’Eix Transversal? Per qué?

Cada dia per anar a Girona a estudiar.

Valores positivament el fet que ha representat per la poblacié la connexié entre
les terres de ponent i les comarques gironines abans inexistent?
Ha estat totalment positiva ja que ha ajudat al desenvolupament economic i social

d’aquests territoris.

Coneixies I’existéncia dels dos tracats del tram Vic-Girona?
Si.

Creus gue es va escollir la millor opcié? Per qué?
Com a hilarienc crec que si ja que dona cobertura al meu poble. Tot i aixo també crec
que va ser la millor opcié ja que déna cobertura a un major niumero de municipis i 7

persones que no pas per I'opcié Nord.
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L’Eix Transversal ha ajudat en el desenvolupament economic i social de Sant
Hilari Sacalm. En pots fer una valoracio personal?

Abans Sant Hilari Sacalm rebia un gran nombre de turisme gracies a la seva fama de
les aigles. Aquest tipus de turisme es va acabar i gracies a I'Eix Transversal ara Sant
Hilari pot rebre una altre tipus de turisme més encarat a passejar i gaudir el cap del
paisatge. Gracies a I'Eix, Sant Hilari ha pogut experimentar un desenvolupament

economic i social que no hagués estat possible sense aquesta via.

ENTREVISTA A DOLORS BUSQUETS (Advocada)

Creus que el pas de I’Eix Transversal per Sant Hilari Sacalm a aconseguit treure
el poble de I'aillament de comunicacions que patia?

Si, sense cap mena de dubte. Els que ja tenim una mica d’edat només cal recordar
com era de complicat arribar fins a Girona i molt més encara anar a Vic. Actualment

amb 30 minuts som a qualsevol d’aquestes dues ciutats de referéncia.

En una puntuacié de 1 a 10 ( sent 1 la més baixa i 10 la més alta), quant creus
gue ha millorat la comunicacié de Sant Hilari Sacalm?
9.

Creus que ’Eix Transversal ha servit per aconseguir més equilibri territorial?
Si. El fet d’enllacar el territori d’est a oest és una fita importantissima i un nou model
respecte del radial on totes les principals vies de comunicacié no només les carreteres

sortien de Barcelona.

Creus que I’Eix Transversal ha provocat un impacte ambiental al territori per on
passa? Quantifica’l.

No, personalment penso que ha provocat un canvi en el relleu, aixo es evident pero
es va fer un treball de restauracio extraordinaria i s’ha minimitzat de manera que no el
qualificaria d’impacte ambiental. Es un plaer conduir i poder gaudir del paisatge de

I'eix.

Utilitzes habitualment I’Eix Transversal? Per qué?

A diari, per anar a la feina i per fer compres que no puc fer al poble.
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Valores positivament el fet que ha representat per la poblaci6 la connexi6 entre
les terres de ponent i les comarques gironines abans inexistent?

Si. Ha estat molt important poder coneéixer tot els pobles sobretot de Vic a Lleida abans
desconeguts. A ajudat molt a la coneixenca del Pais, dels seus pobles, costums i
monuments. Poder sortir un mati i anar fins a Lleida i veure la Seu Vella o Manresa es

un fet molt positiu.

Coneixies I'existéncia dels dos tracats del tram Vic-Girona?

Si. Recordo que va tenir molt de resso a la premsa escrita del moment.

Creus gque es va escollir la millor opci6? Per qué?
Si. Es sabut que hi ha molta boira a les terres que travessen 'anomenada opcié nord

i la dificultat de la conduccid i els accidents de transit que hi havia.

L’Eix Transversal ha ajudat en el desenvolupament econéomic i social de Sant
Hilari Sacalm. En pots fer una valoraci6 personal?

Desenvolupament economic en tinc dubtes no ho podria afirmar pero ens ha facilitat
molt i molt 'accés a les principals ciutats i a I'accés als seus serveis em refereixo
universitats, hospitals, comercos... Ha possibilitat accés a la universitat de Girona i Vic
de manera que ja no es indispensable quedar-se a pernoctar i llogar pisos perqué amb
un bus o cotxe particular els estudiants i accedeixen i poden tornar a casa, amb un
gran estalvi economic per les families i de retruc permet accedir a major nombre de
gent al estudis superiors. També el tema de les urgéncies médiques ha millorat
moltissim poder arribar amb menys de 30 minuts a I'hospital de referéncia a salvat

moltes vides.
Personalment estic molt satisfeta d’aquesta via de comunicacié sobretot recordant

com era de complicat fer el mateix abans, males carreteres i tardant molt més en

termes de temps. Es molt comode i ara amb el desdoblament més segura.
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LES ENTREVISTES ALS POLITICS

A continuacié podem trobar les entrevistes a politics de les 3 grans ciutats per
on passa I'Eix Transversal: Girona, Vic i Lleida. També podem trobar una entrevista a
'exconseller de Politica Territorial i Obres Publiques Joaquim Nadal que en la seva

epoca es va encarregar el desdoblament de I'Eix Transversal.

ENTREVISTA A JOSEP MARIA VILA D’ABADAL | SERRA

o]l

A ocupat els carrecs de:
— Alcalde de Vic

— President de I'Associacié de Municipis per la Independéncia

1. Creu que I'Eix Transversal de Catalunya a servit per descentralitzar el
sistema viari catala vers el radial que existia abans de la seva construccio i
posada en funcionament?

Clarament ha servit per descentralitzar el sistema viari catala i sobre tot per connectar
les comarques de l'interior de Catalunya més dinamiques i amb potencialitat, que es
situen entre les arees metropolitanes i el Pirineu o la Muntanya. Es un fet a mitja
termini que estructurara de ben segur un nou corredor economic i de coneixement que

ha d’equilibrar millor el nostre pais en tots els ambits socials, econdmics i culturals.
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2. En una puntuacio de I'1 al 10 essent 1 la més baixa i 10 la més alta, creu
gue s'ha aconseguit un equilibri territorial més equitatiu per les comarques
afectades per la infraestructura viaria objecte del treball?

Estem en un 5 ja que a partr de meés inversions necessaries en
infraestructures potenciadores d’economia anirem cap el 10. (Formaci6, promocio,

marqueting, etc.)

3. Ha notat a la seva respectiva ciutat un augment de visitants, empreses...
d'altres pobles i/o ciutats per on passa I'Eix Transversal de Catalunya?

A Vic s’ha notat poc en quan les ciutats mes llunyanes i les situades a ponent. No en
canvi les mes properes de llevant de la comarca de la Selva que han agafat Vic com
ha ciutat de serveis. El projecte d’Universitat Central de Catalunya ampliara la
influéncia cap a ponent i creara una nova relacié amb ciutats avui molt desconegudes

(Manresa, Igualada, Cervera, etc).

4. Qualifica aquesta obra com a necessaria per vertebrar el Territori per on
passa o s'hagués hagut de complementar amb altres com una de ferroviaria a
fi d'aconseguir plenament I'objectiu pel qual es va construir. Per qué?

L’Eix és un pas essencial i determinant, perd com tot durant el pas del temps s’ha de
complementar i modificar. Recordem que va néixer amb una sola via i s’ha hagut de
desdoblar. També faltaria doncs desdoblar-lo fins a Figueres i si algun dia es por fer
un ferrocarril d’ample europeu transversal, per mercaderies principalment, seria

definitiu pel desenvolupament de l'interior de Catalunya i el reequilibri territorial.

5. Creu que ha estat una bona via per acostar inversions economiques
d'altres indrets de Catalunya i/o d'estrangeres? Per que?
Ho sera perd encara no. També hem de tenir en conte la crisi que fa set anys que

patim que encara no hem superat, que no permet que es facin gran inversions.

6. Sabia de I'existencia dels dos tracats del tram Vic-Girona, un per Sant
Hilari (actual) i I'altre pels pantans? En cas afirmatiu creu que I'opci6 escollida
era la millor? Per qué?

Conec les dos possibilitats i crec que la millor hauria set per Vic, Olot, Figueres

desdoblat, mantenint el tracat actual per Coll de Rabell amb una sola via per cada
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direcci6. D’aquesta manera ens hauria connectat dos ciutats mes que ara i situat més

ha prop d’Europa.

7. Qué opina sobre el desdoblament de I'Eix Transversal tant de la seva
necessitat com de la forma que es gestiona?

Ja ho he dit al principi és determinant i imprescindible per el desenvolupament de
I'interior de Catalunya i I'equilibri territorial, a més de per la participacio de tot el territori

en el creixement i la construccié del nou pais.

CONCLUSIO

Pel Sr. JM Vila d’Abadal I'Eix Transversal ha ajudat a la descentralitzacio del
nostre pais. Aix0 causara que a mitja termini es pugui comencar a desenvolupar un
nou corredor economic i de coneixement que ha de servir pel desenvolupament de
Catalunya. També considera que tot i el que ha aconseguit aquesta via en equilibri
territorial encara queda un llarg cami per recorre i per aix0 creu necessari més
inversions en aquest sentit. Per exemple, en un futur creu que es podria construir un
ferrocarrii  d’ample europeu per mercaderies per ajudar encara més al

desenvolupament de la Catalunya interior.

L’Eix a permeés establir com a ciutat de serveis Vic per els pobles de les
comarques de la Selva i els més propers a la ciutat. També comenta que servira per
acostar inversions estrangeres en un futur, ja que encara estem travessant una gran

crisi economica.
Creu que I'Eix Transversal hauria d’haver passat per Olot i desdoblat fins a

Figueres. Finalment remarca que I'Eix a ajudat molt al desenvolupament de la

Catalunya interior pero considera que sera una infraestructura de futur.
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ENTREVISTA A CARLES PUIGDEMONT | CASAMAJO

A ocupat els carrecs de:

— Alcalde de Girona

— President de I'Associacié de Municipis per la Independencia
Ocupa el carrec de:

— President de la Generalitat de Catalunya

1. Creu que I'Eix Transversal de Catalunya a servit per descentralitzar el
sistema viari catala vers el radial que existia abans de la seva construccio i
posada en funcionament?

Hi ha un abans i un després de I'Eix Transversal, en dos planols. El primer, que obre
una nova cultura en la mobilitat del pais permetent grans eixos que no han de passar
per la capital ni pel centre; aixd no és nou perque ja es va planificar en temps de la
republica, perd si que és nou en la seva execucio perque mai abans no hi havia hagut
un exemple d’aquesta cultura. Es més eficient, i és més eficag. El segon, d’enorme
importancia social, €s que comunica municipis i zones entre si i amb la resta del pais;
zones que havien patit historicament greus problemes de comunicacié que les havia
conduit a la invisibilitat practica i a la seva insostenibilitat. Avui s6n zones que
turisticament estan millor desenvolupades i que les seves industries tenen major
competitivitat. En definitiva, I'Eix transversal ha estat un gran conductor d’aquella vella
idea del Noucentisme que pretenia que tots els ciutadans de Catalunya tinguessin
acces a un gruix de serveis basics en un radi de distancia (en quilometres o en temps)

similar i no discriminatori.
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2. En una puntuaci6 de I'1 al 10 essent 1 la més baixa i 10 la més alta, creu
gue s'ha aconseguit un equilibri territorial més equitatiu per les comarques
afectades per lainfraestructura viaria objecte del treball?

Si ho comparem amb abans, la nota seria un 10 perqué veniem del 0. Pero
segurament aixo s’ha de matisar perqué I'equilibri territorial no depén només d’una
carretera siné que hi intervenen molts altres factors que han de treure profit de
I'existéncia de la infraestructura: la capacitat de les institucions locals, comarcals i
provincials per generar atractiu; la capacitat del teixit socioeconomic per renovar-se i
competir; la capacitat de la seva societat de treure’n rendiment (per exemple, com ha
influit 'eix en el nombre i el nivell dels universitaris dels pobles de la zona, I'ocupacio
laboral, la immigracié, la transformacié de I'economia de la zona, els matrimonis
mixtos...). En agquest sentit no tinc prou dades, pero una investigacié podria identificar

molt bé els efectes directes de I'eix transversal.

3. Ha notat a la seva respectiva ciutat un augment de visitants, empreses...
d'altres pobles i/o ciutats per on passa I'Eix Transversal de Catalunya?

Les dades de que disposem a I'oficia de turisme de Girona indiquen un augment,
consolidat, del visitant provinent de Vic i altres zones connectades per 'eix transversal.
Ens consta també I'interés empresarial i economic en el mercat immobiliari i comercial
de Girona per part d’'empreses i particulars de la zona de I'Eix Transversal. El turisme
lleidata també ens va en augment i és evident, també, que hi ha fluxos a la inversa. El
pol d’atraccioé de la Universitat, de I'aeroport, del TGV i de I'hospital també han arribat

fins a la zona d’Osona.

4. Qualifica aquesta obra com a necessaria per vertebrar el Territori per on
passa o0 s'hagués hagut de complementar amb altres com una de ferroviaria a
fi d'aconseguir plenament I'objectiu pel qual es va construir. Per qué?

Es necessaria, i segurament sera per moltes décades I'iinica possible. L'Eix ferroviari
transversal esta molt bé com a exercici de laboratori territorial pero és inviable des de
molts punts de vista. No és un projecte que puguem contemplar en termes realistes.
Una altra cosa, imprescindible, és que es millorin i es modernitzin radicalment les
connexions ferroviaries existents (totes elles verticals) i que el servei millor molt més.

En canvi, el desdoblament de I'eix si que ha estat veritablement determinant.
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5. Creu que ha estat una bona via per acostar inversions economiques
d'altres indrets de Catalunya i/o d'estrangeres? Per que?

Si voliem dotar de capacitat d’atraccié d’inversions tota aquesta zona era
imprescindible comunicar-la molt millor. Ara ens podem plantejar que al llarg de I'eix
es puguin situar plataformes logistiques i industrials que puguin aprofitar els
avantatges comunicatius i no vulguin pagar I'enorme peatge que representa, en
termes de preu i de fluidesa del transport, 'area metropolitana de Barcelona. Fins
abans de l'eix, en el cataleg de zones per anar a “vendre” a I'exterior o a possibles
inversors la de 'Eix no hi era. Ara hi pot ser per mérits propis i per propia capacitat
d’atracci6. Jo crec que aixo és tot just incipient i que en els anys a venir, mitjancant
les politiques adequades, aquest Eix pot ser un fil roig que vertebri economicament el

gue n’haurem d’acabar dient la “regié de I'Eix transversal”.

6. Sabia de l'existéncia dels dos tracats del tram Vic-Girona, un per Sant
Hilari (actual) i I'altre pels pantans? En cas afirmatiu creu que I'opcié escollida
era la millor? Per que?

En sabia molt bé I'existéncia i en tenia documentacio i informacio facilitada sobretot
per I'aleshores alcalde de Sant Hilari, en Xavier Rossell, i també pel conseller d’'Obres
Publiques d’aleshores, en Xavier Bigata. De fet, vam realitzar una visita sobre la zona
per comprovar els avantatges i els inconvenients d’un tracat i I'altre, i que cadascu fes
valer les seves raons. La politica és aix0: decidir un tracat d’'una carretera no pas
nomes per criteris técnics i economics, sind sobretot socials i de futur. | la decisié de
no fer-la passar pels pantans (segurament molt més barata) i en canvi optar pel tracat
actual va ser una decisié de la politica en majuascules, aquella que prioritza les
persones i la societat. Fer-la passar pels pantans hauria estat una bestiesa que encara
avui lamentariem; en primer lloc per les condicions climatologiques i per la dificultat
d’accés en cas de sinistre; en segon lloc, perque aixd no hauria estalviat en absolut
I'obligacié de millorar les péssimes comunicacions que existien aleshores a la zona de
Sant Hilari, Arbucies, Viladrau, Vic, des de Girona. Va ser una decisié encertada, que
va comptar amb la complicitat del Govern de la Generalitat i s’allunyava de postulats

defensats en les époques franquistes.
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7. Queé opina sobre el desdoblament de I'Eix Transversal tant de la seva
necessitat com de la forma que es gestiona?

Ja he dit abans que el desdoblament significa un canvi determinant. Ho €s, i
probablement s’hauria d’haver plantejat des de bon principi. De tota manera, recordo
que quan es va comengcar a construir I'eix hi havia moltes veus critiques per l'impacte
ambiental que estava representant... No m’imagino qué hauria passat d’haver-se
plantejat d’entrada un eix desdoblat; 'oposicié hauria estat ferotge. Avui tenim un eix
que de moment absorbeix bé el flux de transit, sobretot el de transit pensat, que

I'utilitza.

CONCLUSIO

El Sr. Carles Puigdemont considera que I'Eix Transversal ha permés I'obertura
de grans eixos que no han de passar ni per la capital ni pel centre del pais. També
remarca la importancia que ha tingut per tal de comunicar municipis que historicament
havien patit greus problemes de comunicaci6. Aixo ha ajudat a la competitivitat de les

empreses d’aquesta zona per on passa I'Eix Transversal.

També creu que ha causat un abans i un després en quant equilibri territorial
perd que també és necessari que hi intervinguin altres factors per tal de treure el

maxim profit d’aquesta infraestructura.

Mirant les dades de I'oficina de turisme de Girona, explica que el resultat ha
estat molt positiu i consolidat tant de turistes com d’empreses i particulars de la zona

de I'Eix Transversal. També destaca que aix0 es produeix a la inversa.

Considera que I'Eix és absolutament necessaria pel la zona perdo que
segurament sera l'dnica infraestructura possible per moltes décades. Creu que de
moment no és realista parlar d’'un possible Eix ferroviari i que s’ha de millorar i
modernitzar I'actual xarxa ferroviaria. Tot i aixo, I'Eix servira per acostar inversions a
la zona d’aquesta Catalunya interior perd sera necessari un conjunt de politiques

adequades perque vertebri economicament aquesta regio.

El Sr. Carles Puigdemont coneixia perfectament I'existéncia del dos tracat pel

tram Vic-Girona i creu que I'opcié escollida va ser un gran encert, "una decisio de la
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politica en majuscules, aquella que prioritza les persones i la societat.” Si s’hagués
construit pels pantans, ara ens lamentariem d’aquest error. Probablement I'Eix
Transversal s’hauria d’haver presentat desdoblat des de un principi pero segurament

'oposicié hauria estat ferotge.

ENTREVISTA A ANGEL ROS DOMINGO

Ocupa el carrec de:
— Alcalde de Lleida

1. Creu que I'Eix Transversal de Catalunya a servit per descentralitzar el
sistema viari catala vers el radial que existia abans de la seva construccio i
posada en funcionament?

Si, sense cap mena de dubte la construccié i posada en funcionament del
desdoblament de I'Eix Transversal ha estat pal de paller en la descentralitzacié del
sistema viari catala. Vull destacar que Catalunya també es construeix des de les
ciutats i és necessari unes bones infraestructures i comunicacions amb Barcelona,

pero també amb la resta del territori per fer-nos plenament competitius.
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2. En una puntuaci6 de I'1 al 10 essent 1 la més baixa i 10 la més alta, creu
gue s'ha aconseguit un equilibri territorial més equitatiu per les comarques
afectades per la infraestructura viaria objecte del treball?

L’Eix Transversal ha estat fonamental per aconseguir més equilibri territorial a
Catalunya, aix0 és evident, per la qual cosa la meva puntuacio és molt elevada i molt

satisfactoria.

L’Eix Transversal connecta la Catalunya interior, Lleida, amb la Catalunya Central i
Girona, aproximant un territori extens i molt ric en producci6 agricola i alimentaria. La
posada en marxa de I'Eix, que s’hauria d’haver desdoblat des del seu inici, ens ha de
permetre potenciar el sector agroalimentari de Lleida i el de la Catalunya interior, que
hem de recordar una vegada més que és més resistent de la nostra economia a

I'actual crisi.

L’Eix Transversal és una infraestructura fonamental en el que jo anomeno “I'Eix

Agroalimentari Catala”, de la mateixa manera que ho és 'AVE.

3. Ha notat a la seva respectiva ciutat un augment de visitants, empreses...
d'altres pobles i/o ciutats per on passa I'Eix Transversal de Catalunya?

L’Eix Transversal és I'eix natural Agroalimentari de Catalunya i amb la millora de la
connexié entre la part central de Catalunya i Lleida s’amplien les possibilitats de negoci
i de desenvolupament d’un sector basic per a la promocié econdmica, especialment
en moments de crisi econdomica com els actuals. Cal que institucions i empreses

explorem al maxim les noves possibilitats que s’obren amb aquests nous enllagos.

Lleida s’ha vist clarament beneficiada amb I'Eix Transversal, tant pel nombre de
relacions comercials com pel que fa a un augment significatiu del transport de
mercaderies. També a nivell turistic s’ha notat un flux de visitants provinent de la
Catalunya central, que vénen a Lleida amb més facilitat i rapidesa, sense haver de

passar per Barcelona.

Cal recordar que durant 'any 2014 el nostre monument més emblematic, el conjunt
monumental del Turd de la Seu Vella de Lleida, va assolir un récord historic assolint

els 100.000 visitants i usuaris, una xifra que suposa un increment del 49% respecte
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I'any anterior. Considero que la seva candidatura a Patrimoni Mundial de la Unesco
ajuda en la seva visibilitzacio i difusio, perd és obvi que unes bones comunicacions

amb la resta del territori son basiques per atraure turistes i visitants.

4. Qualifica aquesta obra com a necessaria per vertebrar el Territori per on
passa o s'hagués hagut de complementar amb altres com una de ferroviaria a
fi d'aconseguir plenament I'objectiu pel qual es va construir. Per que?

L’Eix Transversal és fonamental per I'equilibri territorial i la vertebracio del territori, i és
una eina logistica importantissima per al transport de mercaderies i les relacions

comercials, mercantils i humanes entre Lleida i Girona.

Ara bé, des dels governs cal abordar, i és del tot necessari, millores substancials en
la linia ferroviaria que uneix Lleida amb Manresa. Es una linia que requereix una

actuacié urgent i inversio per fer-la rapida i competitiva.

5. Creu que ha estat una bona via per acostar inversions economiques
d'altres indrets de Catalunyai/o d'estrangeres? Per que?

Si, el sector agroalimentari catala, i en especial el lleidata, s’ha vist afavorit i beneficiat
amb I'Eix Transversal, ja que és una sortida natural dels productes agroalimentaris
lleidatans cap al sud de Franga i la resta d’Europa. Vull destacar 'augment de vehicles
pesants (camions) que s'ha registrat des del desdoblament de I'Eix, un simptoma de

gue és un eix viari molt utilitzat per les empreses del territori.

6. Sabia de l'existéncia dels dos tracats del tram Vic-Girona, un per Sant
Hilari (actual) i I'altre pels pantans? En cas afirmatiu creu que I'opcio escollida
era la millor? Per que?

Aquesta pregunta no va ser contestada per 'alcalde de Lleida i tot i intentar comunicar
amb el servei de premsa de I'ajuntament per tal que la pregunta fos contestada no ha

estat possible obtenir una resposta.
7. Que opina sobre el desdoblament de I'Eix Transversal tant de la seva

necessitat com de la forma que es gestiona?

En la meva opinid, I'Eix Transversal s’hauria d’haver desdoblat des del principi, ja que
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és basic per la competitivitat i el creixement de les empreses lleidatanes, de la
Catalunya central i gironines. A més a més, cal destacar els alts nivells de seguretat
qgue ofereix una de doble sentit, ja que els index de sinistralitat sébn ara molt menors

gue abans del desdoblament.

Ara, una vegada aconseguit el desdoblament de I'Eix Transversal, cal seguir millorant
les comunicacions de Lleida amb el conjunt del pais. Cal abordar, molt especialment,
I'eix per carretera amb Tarragona, cabdal per a la connexid6 amb el que és el port
natural de Lleida. | també és basic I'eix viari que connecta Lleida-Vielha-Toulose, que
ha de donar accés als principals nusos de carreteres europees, que s'originen al sud

de Franca.

CONCLUSIO

El Sr. Angel Ros considera que I'Eix Transversal ha estat la principal
infraestructura per descentralitzar el sistema viari catala i per comencar a fer més
competitiu aquest territori de la Catalunya interior. També ha servit per aconseguir
més equilibri territorial a Catalunya tot i que creu que s’hauria d’haver desdoblat des
del principi. L'Eix a Lleida ha servit sobretot per potenciar el sector agroalimentari
d’aquesta zona i per possibilitar el desenvolupament d’aquest sector basic per
'economia d’aquesta zona. Gracies a I'Eix més gent arriba a Lleida i ho fan més rapid,

meés facil i sense haver de passar per Barcelona.

També remarca que I'Eix Transversal és fonamental per I'equilibri territorial i
per aconseguir la vertebracid del territori catala. Considera que és una eina
importantissima pel transport de mercaderies i per les relacions entre Lleida i Girona.
L’Eix ha permeés que els productes agroalimentaris catalans i sobretot lleidatans
poguessin arribar al sud de Franga i cap a la resta d’Europa.

Creu que una vegada aconseguit el desdoblament de I'Eix Transversal és

absolutament necessari seguir millorant les comunicacions de Lleida amb la resta del

pais.
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ENTREVISTA A JOAQUIM NADAL | FARRERAS

A ocupat els carrecs de:
— Alcalde de Girona

— Conseller de Politica Territorial i Obres Publiques

1. Creu que I'Eix Transversal de Catalunya ha servit per descentralitzar el
sistema viari catala vers el radial que existia abans de la seva construccio i
posada en funcionament

Estic convencut del tot que I'Eix va trencar una radicalitat que era, i és dominant
encara, en la xarxa viaria estatal i menys en la xarxa viaria que es va transferir en el
seu moment al Govern de la Generalitat. Les carreteres secundaries tenen una
capil-laritat que no han tingut mai fins ara les anomenades “nacionals”. Per altra banda
les carreteres principals de la Generalitat responen en general a un esquema nord-
sud, est-oest, i és amb aquesta logica que s’han fet la C12, C13, C14, C15, C16, C17

i C25 (Eix Transversal).

2. En una puntuacié de I'1 al 10 essent 1 la més baixa i 10 la més alta, creu
gue s'ha aconseguit un equilibri territorial més equitatiu per les comarques
afectades per la infraestructura viaria objecte del treball?

Es evident que hi ha un major equilibri perd sobretot el que hi ha és major i millor

connectivitat i permeabilitat. Un 9.

38



El tvagat de UELX Transversal

3. Ha notat a les ciutats per on passa I'Eix Transversal de Catalunya un
augment de visitants, empreses... d'altres pobles i/o ciutats per on també hi
passa?

Sens dubte. Avui el recorregut Lleida-Girona és freqiientat per persones que visiten el
Pirineu de Lleida o la Costa Brava i que tenen procedéncies dels punts oposats o fins
i tot persones que viuen en d’altres parts de la Peninsula i que fan servir 'Eix com una
drecera lliure de peatge. La possibilitat de frequentar Girona, Vic, Manresa, Cervera o
Lleida ha canviat la relacié entre aguestes poblacions que s’han estalviat d’haver de
passar per Barcelona i la seva area metropolitana. Avui les relacions comercials,
turistiques, culturals i esportives entre totes les comarques per on circula I'eix sén molt

més fluides.

4. Qualifica aquesta obra com a necessaria per vertebrar el Territori per on
passa o0 s'hagués hagut de complementar amb altres com una de ferroviaria a
fi d'aconseguir plenament I'objectiu pel qual es va construir. Per qué?

La mancanca de la xarxa viaria era del tot evident quan es va fer I'eix. Es veritat que
en el periode de 2003 a 2010 el Govern va planificar 'anomenat Eix Transversal
Ferroviari pensat sobretot per trobar una sortida al transport de mercaderies articulant
les comarques interiors, pero les opcions d’'una linia d’aquestes caracteristiques ara
estan condicionades per la crisi economica i les dificultats de financament de la
Generalitat de Catalunya.

5. Creu que ha estat una bona via per acostar inversions economiques
d'altres indrets de Catalunya i/o d'estrangeres? Per que?

A Catalunya hi ha hagut durant molt de temps una certa tendéncia a buscar
localitzacions especifiques a les demandes d’inversio industrials, localitzacions fetes
a mida. En canvi molts petits poligons romanien a mig omplir. Aquesta anomalia s’ha
anat corregint amb la planificacié territorial adequada i la incorporacié de les
infraestructures a aquesta planificacio. Avui és evident que totes les localitzacions a
I'Eix tenen una avantatge de posicio que no tenien abans. Pero la plena eficacia de

I'Eix ha arribat quan 'economia ha estat sota minims i els seus efectes trigaran.
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6. Sabia de l'existencia dels dos tracats del tram Vic-Girona, un per Sant
Hilari (actual) i I'altre pels pantans? En cas afirmatiu creu que I'opci6 escollida
era la millor? Per qué?

Es veritat que des d’abans de la Guerra Civil quan Victoria Mufioz Oms va fer el Pla
d’Infraestructures de 1935 es va pensar en diversos tracats algun dels quals havia de

portar I'Eix fins a Olot i Figueres.

Pero I'opcié dels pantans tenia unes dificultats orografigues molt superiors i haurien
convertit I'Eix en una ruta turistica perd no en un eix vertebrador i si ho hagués volgut

ser el seu impacte ambiental hauria estat del tot inacceptable.

7. Per que es decideix desdoblar I'Eix Tranversal?
Com a via normal d’ 1+1 I' Eix tenia moltes limitacions, unes prestacions escasses i

una alta sinistralitat. Era una via molt lenta i col-lapsada pel transit de camions.

8. Qué opina sobre el desdoblament de I'Eix Transversal tant de la seva
necessitat com de la forma que es gestiona?
El desdoblament ha estalviat molts morts, ha generat nous fluxos i ha esdevingut una

via moderna, efica¢ i comoda.

Quan el Govern decideix fer el desdoblament calia buscar un model de finangament
de tal manera que sense posar-hi els diners d’entrada la infraestructura es fes. El
model de gestio i financament respon a la manca de liquiditat del Govern que com és
habitual ha de recorrer al credit (directe o indirecte) per obtenir els recursos per a
financar les seves inversions. Obtenir I'obra feta sense haver-hi posat encara ni un
euro és I'explicacié del sistema de peatge a 'ombra (que €s només una férmula de les

diverses que hi ha per als pagaments a terminis).
Cal dir també que el plec de la concessi6 del peatge a 'ombra preveu la possibilitat,

qguan el Govern ho estimi oportd, d’introduir el pagament del transport pesant pel

sistema de I'eurovinyeta o qualsevol altre mecanisme de selecci6 de fluxos.
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CONCLUSIO

El Sr. Joaquim Nadal esta plenament convengut que I'Eix Transversal ha servit
per trencat aquesta estructura radial que presentava Catalunya per0 que encara
domina a I'estat espanyol. Creu que evidentment ha servit per aconseguir més equilibri
territorial pero creu que sobretot el que hi ha és major i millor connectivitat. Explica
que avui I'Eix és utilitzar per persones que visiten el Pirineu de Lleida o la Costa Brava
i també per gent d’arreu de la peninsula com una via lliure de peatge. Les relacions

de tot tipus entre els nuclis de poblacié per on passa I'Eix ara sén molt més fluides.

També comenta que hi havia el projecte de I'anomenat Eix Transversal
Ferroviari que havia de donar sortida a les mercaderies de les comarques de l'interior
pero que ha causa de la crisi de moment és inviable economicament. Avui en dia totes
les industries localitzades prop de 'Eix poden gaudir d’un avantatge de posicioé que no
tenien abans. Tot i aixd cal esperar ja que la plena eficacia de I'Eix ha arribat quan
'economia estava en una greu crisi i per aixd caldra esperar perqué els seus efectes

puguin ser els maxims.

Creu que si 'Eix Transversal hagués passat pels pantans hauria provocat un
impacte ambiental del tot inacceptable i s’hauria convertit en una ruta turistica i no en

un eix vertebrador del territori que és el que veritablement es necessitava.

Com a conseller defensa que I'Eix amb una estructura d’1+1 tenia moltes
limitacions, sinistralitat i poques prestacions; i per aixo calia desdoblar-lo. Comenta
gue el desdoblament ha estalviat molts morts i ha generat nous fluxos de comunicacio.
Finalment remarca que van haver de buscar un sistema de finangcament que permetés
la construccio de I'Eix Transversal pero de tal manera que la Generalitat no hagués

de posar-hi els diners d’entrada.
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CONCLUSIO
L’Eix Transversal de Catalunya es va construir per satisfer una série de
necessitats que la Catalunya interior tenia. Els objectius principals que havia de

aconseguir aquesta infraestructura eren:

— Escurcar els recorreguts entre les comarques de Girona i Lleida,
amb millora de 'accessibilitat general de la xarxa viaria catalana.

— Obrirunavia al transit de pas, alternativa a I'eix costaneri als eixos
de penetracio Lleida/Tarragona i Lleida/Barcelona.

— Potenciar la connexio, els uns amb els altres, dels nuclis situats

tota la llargada de la Depressio Central.

Actualment podem afirmar que s’han aconseguit els objectius principal que
pretenia aconseguir I'Eix Transversal. Aquesta via que travessa la Catalunya interior
de llevant fins a ponent a ajudat al desenvolupament economic, cultural, intel-lectual,

etc. de tota la societat per on passa.

Tot i que I'Eix Transversal hagi causat un impacte tant positiu per la societat i
sobretot pels habitants de la Catalunya interior, encara li queda molt per arribar al ple
aprofitament d’aquesta infraestructura. Algun testimoni comenta i hi posa émfasi en
que I'Eix Transversal de Catalunya és una infraestructura de futur. Es a dir que encara

pot ajudar molt més al desenvolupament del nostre pais.

Aconseguir que I'Eix Transversal de Catalunya passes per Sant Hilari Sacalm
ha estat clau pel seu desenvolupament en tots els ambits. Ha permés que el poble
experimentes uns canvis necessaris per poder-se adaptar a I'época actual tant

competitiva entre la societat actual.

La gent de Sant Hilari valorar molt positivament la construccié de I'Eix
Transversal i sobretot que passi tant a prop del seu municipi. Abans pels habitants de
Sant Hilari Sacalm era casi impossible desplacar-se a ciutats veines com Vic o Girona
per poder satisfer les seves necessitats. Els hilariencs consideren que [I'Eix
Transversal ha aconseguit treure Sant Hilari de I'aillament de comunicacié viari que

patia. Per algunes persones, gracies a I'Eix Transversal Sant Hilari Sacalm ha tornat
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als mapes, ja que havans era casi invisible sense aquest infraestructura. Els habitants
de Sant Hilari també valoren molt positivament la millora que ha suposat en quant a
comunicacié amb la resta de la Catalunya interior i amb la resta del Pais. Aixo ha
suposat que I'Eix Transversal de Catalunya contribuis en gran mesura a aconseguir
més equilibri territorial a Catalunya i a trencar aquella estructura radial que tenia
Catalunya. Ara ja no és necessari passar per Barcelona o per la seva area
metropolitana per arribar a Lleida des de Girona o Vic. Pel que fa a 'impacte ambiental
que ha pogut causar I'Eix Transversal es generen dos tipus d’opinions diferents. Per
algunes persones aquesta carretera no ha provocat cap impacte ambiental ja que esta
molt ben integrat en el territori i es va fer una excel-lent tasca per recuperar la
vegetacio i per no impedir el correcte desenvolupament de la fauna de la zona. Per
aquestes persones el que hi ha hagut a estat un impacte visual i fisic perd no
ambiental. En canvi per altres persones I'impacte ambiental és clar perd no neguen
tampoc I'excel-lent integracié d’aquesta infraestructura en el paisatge. També cal
remarcar que gracies a I'Eix Transversal la gent de Sant Hilari ha pogut establir nous
nuclis de serveis com pot ser Vic i Girona. Aix0o ha permés que els hilariencs sortissin
a satisfer les seves necessitats de compra, oci, etc. a aquests nuclis urbans.
Actualment ja no és un problema pels habitants de Sant Hilari anar cada dia a treballar
a altres nuclis de poblacié com pot ser Girona i quedar-se a viure a Sant Hialri. Per les
empreses aquesta carretera els ha ajudat moltissim per comunicar-se amb la resta de
la Catalunya interior, amb la resta del Pais i també amb Europa. Aixi doncs, aquesta
via els ha ajudat al seu desenvolupament economic durant aquests anys de greu crisi
economica. Obviament la gent de Sant Hilari Sacalm valoren positivament que
aguesta carretera passi tant a prop del seu municipi pero també creuen que va ser la
millor opcié ja que ha permés donar major connectivitat a un major nombre de

municipis de la zona i en consequéencia a un major nombre d’habitants.

En definitiva podem afirmar amb total seguretat que I'Eix Transversal és una
eina necessaria per Sant Hilari. La gent I'utilitza per tot fins a tal punt que podem arribar

a dir que Sant Hilari té dependéncia de I'Eix Transversal de Catalunya.

Amb el treball jo pretenia saber més sobre aquest tema ja que el meu avi
sempre m’havia explicat la historia. Ara puc dir que conec perfectament el gran esforg

i dedicacio que hi va posar per aconseguir que aquesta via passes per Sant Hilari. Per
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tot aixo jo personalment considero que he aconseguit els objectius als quals volia
arribar. En general el treball no ha estat dificil de realitzar ja que tenia informacio de
primera ma. El treball 'he pogut complementar amb informacié procedent de diferents

documents proporcionats per I'Institut d’Estudis Catalans.

El més sorprenent que he trobat ha estat que fa molts anys que les institucions
tenien projectes per construir una carretera de caracteristiques similars a la de I'Eix

Transversal pero tot i aix0 va tardar molts més anys a fer-se realitat.

Finalment vull agrair al tutor del meu treball de recerca, tota I'ajuda que m’ha
donat i tots els consells que m’ha transmés per tal de aconseguir un gran treball.
També vull donar les gracies a la meva familia, especialment al meu avi Xavier Rossell
per tota la informacié que m’ha proporcionat, i a tots els entrevistats des dels politics

fins als hilariencs.
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