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La tematica d’aquest treball sorgeix basicament del meu interés cap a I’arquitectura urbana, des de
molt petit he tingut una especial debilitat per observar com estan fets els pobles i els aspectes
tecnics de les obres que s’hi fan. El carrer de la botiga on treballo és molt bonic, esta fet de
Ilambordes antigues mal posades que jo trobo precids estéticament. Déna al “Pont Nou”, un pont
romanic que de nou no en té res, que completa, juntament amb una vista magnifica del riu Ter una
estampa que m’agrada de forma especial. No m’havia plantejat mai la necessitat de fer algun canvi
en aquest carrer ni havia tingut mai una especial sensibilitat per, en les meves observacions dels
pobles i ciutats, trobar-hi barreres arquitectoniques. Més aviat m’hagués situat en els
conservacionistes acerrims. Ara, després d’haver fet aquest estudi em sap greu de no haver despertat
abans, gairebé em sembla impossible d’haver estat tan cec, aquest carrer, idil-lic per a mi abans de
I’estudi, ha esdevingut el tram menys accessible de tot I’itinerari estudiat.

El trasllat de la meva avia, que té 86 anys, a Camprodon em va fer
obrir els ulls i em va crear la curiositat cap al tema de I’accessibilitat i
la relacio amb el benestar de les persones. M’estimo molt la meva
avia i va ser molt dur per a mi veure-la patir pel fet, afegit a
I’adaptacié al nou poble, de trobar tantes barreres en els seus itineraris
habituals, és ella doncs la veritable responsable de la meva tria.

Al plantejar-me la metodologia de treball de seguida vaig pensar
també amb en Simo, que és un amic que va amb cadira de rodes del
poble vei de Llanars. Vaig pensar que ell, que és un noi molt amable,
m’ajudaria molt per la dificultat que té al desplacar-se de forma
autonoma i aixi ha estat, pero a I’hora de la veritat m’ha ajudat molt
més per la facilitat que té per plantejar el que cal canviar i trobar
solucions. Li dono les gracies per la seva alegria i per ajudar-me a
veure-hi molt més clar.

M’he proposat formular un treball d’investigacio centrat en els problemes de mobilitat per les
persones grans, persones amb disminucions fisiques i finalment també m'ha semblat interessant
incloure-hi persones que porten nens petits amb cotxet perqué penso que dono una Vvisi0 mes
completa del problema. Ho he fet, tenint en compte les rutes vitals per anar als llocs indispensables,
que he extret del meu treball de camp, per a la vida diaria d’aquestes persones: Casal dels avis,
CAP, Ajuntament, Serveis socials, escola, Llar d’infants, comercos ... lligat al benestar i qualitat de
vida i plantejar una alternativa de recorregut lliure de barreres.

L’estudi, després d’haver pensat en un espai més ampli, I’he fet a Camprodon ja que he posat molta
atencid en I’aspecte huma i de qualitat de vida i aix0 ha ocupat molt de temps del meu treball. Les
entrevistes amb la gent gran han estat molt interessants pero han esdevingut molt lentes en la seva
realitzacid i em semblaven irrenunciables per a poder copsar I’estat de la giiestio.

També en un primer moment em proposo basicament tenir en compte les barreres arquitectoniques
urbanistiques (BAU) pero enmig del treball trobo vital descriure les barreres arquitectoniques de les
edificacions (BAE) i em centro en les que donen accés als edificis. Es més endavant quan també
penso que cal afegir un nou concepte de barrera que batejo amb (BAM) barreres mobils, que a
Camprodon durant I’estiu, que és quan concentro el meu treball de camp, son una auténtic malson
per a les persones amb dificultat de mobilitat. Finalment doncs he tingut en compte els tres tipus de
barreres per a fer la descripcié de les dificultats que presenta la mobilitat a Camprodon.
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En primer lloc he fet recerca bibliografica buscant informacio per a descartar que no hi havia cap
estudi fet sobre el tema a Camprodon i he contactat amb associacions de minusvalids per a conéixer
la seva opinid i encarrilar el meu estudi.

He buscat també informacid sobre la legislacio vigent i he demanat informacié sobre la situacid
comarcal i local d’aquest aspecte.

També he fet recerca historica de I’evolucié urbanistica del poble i de la sensibilitat en les
actuacions de I’ajuntament i de les entitats més rellevants del poble.

Pel treball de camp he partit d’una enquesta dirigida a persones amb el perfil de I’estudi ( amb
problemes de mobilitat) i una part de gent més jove per a valorar el grau de consciencia de la
poblacio pel que fa aquest problema. M’han servit per a validar la meva hipotesi que la dificultat de
mobilitat perjudica greument el nivell de benestar de les persones i sobretot per a poder acotar
I’itinerari, a partir dels llocs on els enquestats afirmen haver d’anar de forma habitual, per a fer
I’estudi exhaustiu de les barreres arquitectoniques.

He dibuixat, una proposta d’itinerari i amb I’entrevista amb [’arquitecte municipal i el regidor
d’urbanisme de I’ajuntament de Camprodon I’he acabat de fer definitiva.

A partir d’aqui el meu estudi s’ha centrat en I’observacio directe de les BAU, BAE i BAM trobades
en I’itinerari abans esmentats a partir de fer el recorregut en diferents dies i amb acompanyants amb
diferents tipus de mobilitat reduida i organitzar la recollida de dades: La meva avia, que ha de portar
basté i té les dificultats propies d’una persona de la seva edat (86anys).En Quim (1any)que va amb
cotxet amunt i vall del poble amb els seus pares o els seus avis. EI meu amic Simo (21anys) que va
amb cadira de rodes a causa d’una paralisi cerebral. Hem fet recorreguts amb cadira manual i amb
la cadira electrica, que €s més ampla per a mostrar les maximes dificultats pel que fa I’autonomia.
Durant aquests recorreguts faig fotografies i dissenyo una fitxa per a enregistrar les diferents
barreres a la mobilitat.

Al mateix temps contacto amb associacions d’afectats ( Fundaci6 ONCE i AMIFAS...)per
completar les informacions prévies que havia extret de les seves pagines web. També investigo la
implicacio dels grups politics del poble a través dels seus programes electorals i estudio les obres
fetes i el llenguatge en les revistes CAMP RODO, publicacié de I’ajuntament de Camprodon on
estan reflectides les diferents actuacions municipals. Per acabar en I’apartat de sensibilitzacio de les
administracions tinc la sort que cau a les meves mans un informe de la Sra. Leonor Liddn Heras
encarregat per I’ONCE sobre drets humans i minusvalies a I’estat espanyol que déna al meu treball
una dimensio més social i em dona arguments per anar extraient les conclusions del meu estudi. Ha
estat una magnifica troballa per a ratificar els resultats del meu estudi pel que fa legislacio i
I’acompliment d’aquesta i poder generalitzar moltes de les descobertes que he fet.

A partir d’aqui he dissenyat la meva proposta de millora de la via amb un itinerari adaptat i/o
practicable i he redactat les conclusions.
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Els objectius generals que em vaig proposar en iniciar aquest treball de recerca sén:

- Recollir informaci6 de la situacié de la mobilitat a Camprodon centrada en l'itinerari més
necessari per a la vida quotidiana.

- Definir el nivell de sensibilitzacié a nivell local sobre el tema de I’accessibilitat.

- Fer un estudi de la viabilitat de portar a terme un projecte d’itinerari lliure de barreres
arquitectoniques a Camprodon.

Per poder arribar a aquests objectius, em vaig plantejar la creacié d’objectius especifics que em
permetin esquematitzar la feina.

— Fer recerca bibliografica per coneixer altres treballs i projectes que vagin en la mateixa
direccio de la meva proposta. Estudiar les accions fetes a nivell municipal en els darrers
anys.

— Refer si s’escau alguns dels objectius o metode de treball del meu projecte.

— Parlar amb les persones que treballaré en el meu estudi per demanar la seva col-laboracio i
concretar-la amb la seva disponibilitat.

— Elaboracio del guié per a entrevistar-me amb els responsables de mobilitat de I’ajuntament i
Fer entrevistes amb: els responsables de mobilitat de I’ajuntament, I’associacio de botiguers
de Camprodon i responsable consell comarcal.

— Contactar amb associacions de persones amb dificultats de mobilitat.

— Elaboracio de les enquestes ( poblacio general, persones amb les que treballaré)

— Passar enquestes i extreure’n conclusions dels resultats.

— Elaborar, conjuntament amb les persones que treballaré, la planificacio dels dies que faré el
seguiment dels seus itineraris per a cobrir el maxim els seus desplagcaments habituals.

— Acompanyar a les diferents persones amb disminucié de mobilitat per I’itinerari i detectar
els problemes de mobilitat i les barreres arquitectoniques.

— Definici6 del problema de mobilitat argumentada amb el treball fet ( fitxes de les BAU i
BAE i BAM trobades)

— Projecte d’itinerari lliure de barreres. Disseny d’un Pla de sensibilitzacié municipal.

— Conclusions del treball de recerca.

Pel que fa I’objectiu general, la meva hipotesi inicial parteix de que hi ha una relacié molt
directa entre accessibilitat i benestar de la poblacié amb problemes de mobilitat i que no hi ha
un gran nivell de sensibilitzacié a nivell local.

Mes tard hi he incorporat el terme drets humans i mobilitat que, al meu entendre millora el terme
benestar que em plantejava en un primer moment.
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En la recerca bibliografica he trobat un informe encarregat per la Fundaci6 ONCE que sota el titol
de Derechos Humanos y Discapacidad en Espafia de la Sra. Leonor Lidon Heras fa una analisi de
la situacio de la discapacitat des d’un punt de vista molt complert, es va fer I’any 2007 pel que he
considerat que és molt valid en I’actualitat i m’hi he basat en forma molt preferent per redactar
aquest apartat que valoro molt important per a situar la problematica que vull abordar des d’una
perspectiva més amplia. Un informe d’aquest tipus que relaciona Discapacitat i Drets Humans,
trobo que és ja una fita en si mateix, ja que reflecteix el canvi de mentalitat en la manera d’entendre
i abordar la discapacitat, situant-la, com no podria ser d’altra manera, en I’ambit de la dignitat i
valor de cada ésser huma. No es podria entendre algunes de les propostes de adaptacié dels espais
('que sén molt costosos i per a poques persones) si no és des del punt de vista dels drets humans de
cada una de les persones discapacitades

A I’estat espanyol la terminologia emprada per referir-se a les persones amb discapacitat ha anat
evolucionant amb el temps i amb la societat. Aixi, en els anys seixanta, el terme emprat era
«subnormal», en els vuitanta es van adoptar altres formes: «minusvalid» o «persones amb
minusvalidesax.

Des d’aleshores ha hagut una evolucié de «minusvalid» cap a «discapacitat o millor persones amb
discapacitat ». De fet, fins fa poc ambdds termes, «minusvalid» i «discapacitat», eren utilitzats de
indistintament pels legisladors . A aquesta varietat i Us intercanviable, se li ha posat fi mitjancant
llei, ja que, I’actual forma oficial és «persona / es amb discapacitat» Aquest, encara que Sigui
formal, penso que és un gran aven¢ ja que canvia la forma de mirar d’aquestes persones a nivell
legal. Malgrat aixo encara cal caminar molt ja que les formes han de canviar, suposo que a base de
temps, també les persones que apliquen les lleis i a la ciutadania en general.

D’acord amb I’enquesta sobre Discapacidades, Deficiéncias i Estado de Salud (EDDES) de 1999, el
percentatge oficial de persones amb discapacitat a Espanya és del 9%, el que representa
aproximadament tres milions i mig de persones. El percentatge de persones amb discapacitat que
son menors de 65 anys no arriba al 5%, mentre que el de persones majors de 65 anys supera el 32%
, €n aqui cal una reflexié important que té a veure molt amb el meu estudi ja que he detectat que en
el cas de barreres arquitectoniques hi ha una poblacié de persones amb minusvalidesa que es
refereix a la gent gran, ha augmentat molt donat que cada vegada es viu més anys.

L’autora fa un repas de la normativa actual a nivell d’estat i conclou que s’ha avangat molt en
reconéixer els drets de les persones amb minusvalidesa pero el compliment d’aquesta normativa
dista molt de ser una realitat. Hi ha un desfase molt important entre drets reconeguts legalment i
drets posats a la practica. Respecte d’altres paisos podriem dir que la legislacio ens iguala forca als
paisos més sensibilitzats pero a la practica estem forca a la cua d’aquests paisos.

La Constitucio de 1978 inclou la legalitat de les accions positives, la igualtat davant la llei i la
prohibicid de discriminacid. L’article 49 esta referit especificament a les persones amb discapacitat.
«Els poders publics duran a terme una politica de previsio, tractament, rehabilitacio i integracio dels
disminuits fisics, sensorials i psiquics, als quals prestaran I’atencié especialitzada que requereixin i
els empararan especialment en la consecucio dels drets que aquest Titol atorga a tots els ciutadans ».
Aquest article va ser desenvolupat per la Ley de Integracion Social de los Minusvalidos de 1982
(LISMI). Aquesta llei tracta de manera global I'atencio i la integracié de persones amb discapacitat
en la vida economica i social i inclou mesures preventives, socials, economiques, rehabilitadores i
educatives. La implementacié de la LISMI va suposar canvis importants en la realitat de les
persones amb discapacitat, entre altres ambits va afectar:
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» Ocupacid, ordinaria i protegida, mitjancant els incentius a la contractacié de persones amb
discapacitat, la quota de reserva del 2% i els centres especials d’ocupacio.

» Seguretat Social, mitjancant la creacié d’un sistema de prestacions economiques.

* Educacid, en la qual es va introduir el 1985 la integracio escolar, adequant-se els ensenyaments
per als alumnes amb necessitats especials.

 Salut, incloent la universalitzacio del dret a I’assisténcia sanitaria de les persones amb
discapacitat.

* Serveis Socials, estenent de forma universal el dret a gaudir dels mateixos a les persones amb
discapacitat.

 Mobilitat i barreres arquitectoniques, aquest aspecte és el que menys desenvolupament ha tingut,
amb un alt nivell d’incompliment i escas control .

La primera llei en tractar d’una forma global la prevencié de la discriminacid (directa i indirecta)
contra de persones amb discapacitat és la Ley de Igualdad de Oportunidades, no Discriminacion i
Accesibilidad Universal de las Personas con Discapacidad (LIONDAU) de 2003. Aquesta llei esta
inspirada en el model social de la discapacitat, i inclou com a principis: vida independent,
normalitzacio, disseny per tots, dialeg civil i transversalitat de les politiques a favor de les persones
amb discapacitat. La llei defineix les mesures contra la discriminacid, les I’accié positiva, les
condicions basiques d’accessibilitat i no discriminacio i les mesures per promoure i defensar la
igualtat d’oportunitats. Implica a I’administracié i a la societat civil i té un ambit d’aplicacio6 gairebé
universal . En tot cas, és una norma que requereix desenvolupament normatiu en diferents arees, i
que ha rebut critiques degudes a que:

» Requereix desenvolupament legislatiu, el que pot suposar que com minim es tarda deu anys a la
seva implementacio i desenvolupament.

« Es una llei de caracter estatal, mentre que I’accessibilitat és competéncia exclusiva de les
comunitats autonomes, de manera que podrien derivar conflictes de competéncia entre aquestes i
I’estat .

 Hauria d’haver inclos el regim d’infraccions i sancions en el text, en lloc de posposar a un futur
desenvolupament normatiu

* Tot i que amplia la definici6 legal de persona amb discapacitat, només aquestes tenen proteccié
legal, ja que no s’inclou una proteccido general en contra de la discriminacié basada en la
discapacitat.

Sense perjudici de les critiques, la LIONDAU constitueix una «oportunitat historica per impulsar
decididament la igualtat efectiva de les persones amb discapacitat ».

A finals de 2006 es va aprovar una llei, que regula per primera vegada com un dret universal i
subjectiu un conjunt de drets i beneficis centrats en la promocié de I’autonomia personal i atencio a
les persones en situacio de dependencia. Aquesta llei té tres nivells de proteccio, un nivell minim
aplicable a tot I’estat, un segon nivell establert mitjangant convenis entre Estat i cada comunitat
Autonoma, i en tercer lloc, els nivells addicionals que pugui desenvolupar cada Comunitat
Autonoma.

A nivell internacional I’estat espanyol també, a nivell formal, s’ha alineat al costat dels paisos amb
més sensibilitat. En la perspectiva internacional, s’han ratificat practicament tots els instruments
internacionals en materia de discriminacid. Aixo inclou textos de I'ONU, I'OIT i del Consell
d'Europa. Espanya és també membre del Consell d'Europa i ha ratificat la Carta Social Europea,
inclos l'article 15 relatiu a persones amb discapacitat. No obstant, no ha ratificat la versio revisada
de la Carta Social. Com a Estat membre de la Uni6 Europea, Espanya esta subjecta a la normativa
comunitaria en materia de drets de persones amb discapacitat, com el reglament relatiu a les normes
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de protecci0 i assisténcia a persones amb discapacitat o mobilitat reduida en el transport port aeri. A
més, ha donat suport activament I’adopcio6 de la Convenci6 Internacional dels Drets de les persones
amb Discapacitat, i ja ha signat el Conveni i el Protocol Opcional. Ens trobem novament amb molt
bones intencions que no es porten a la practica de forma optima. Un desfase molt important entre el
que es legisla i es signa i el que es fa. Alguns dels drets de les persones amb discapacitat en I’actual
marc normatiu, poden ser limitats, condicionats o exclosos. En aquest procés de restriccio, no
existeix un esquema juridic clar i constant que vetlli per la igualtat i la no discriminacio, ja sigui
mitjancant mesures d’accid positiva, d’accessibilitat o amb ajustos raonables.

Pel que fa I’educaci6 I’aveng és molt important i I’analisi de la situacid posa a I’estat espanyol en un
bon lloc. El sistema educatiu espanyol esta basat en els principis d'inclusivitat, normalitzacid, no
discriminacio, aixi com en la deteccio primerenca de necessitats educatives especials. El sistema
inclou que els pares d'alumnes amb necessitats educatives especials han de rebre un adequat
assessorament individualitzat, aixi com la informaci6 necessaria que els ajudi en I'educacio dels
seus fills. El principi d'accessibilitat esta exigit en linia amb la LIONDAU.

Malgrat aixo una radiografia de la situacio,d'acord amb el CERMI, els centres educatius ordinaris
d'ensenyament obligatoria (primaria i secundaria) presenten els seglients problemes a nivell estatal:
* Manca de formacio dels professionals que atenen els alumnes amb necessitats educatives
especials. Manca de temps predeterminats per a la coordinacio entre especialistes i tutors, la qual
cosa dificulta la correcta adaptacio curricular.

* El nombre de centres educatius accessibles és molt limitat a causa a l'existéncia de barreres
arquitectoniques i de comunicacio.

Es més, les ajudes técniques (ordinadors, comunicadors, sistemes d’accés a l'ordinador) son
insuficients i de vegades inadequades per falta de formacié en el seu Us.

» La majoria dels suports requerits pels alumnes amb discapacitat en el segon cicle de I’E.S.O.
s'estan donant, basicament, gracies a la voluntarietat dels mestres especialistes

encara que ja no sigui de la seva competencia

* Insuficiencia d'informacio i formacio a les families sobre els recursos i serveis que puguin tenir a
la seva disposicio, aixi com dels seus drets i deures. A més, les families no reben el suport
psicologic i social necessari per a I'assumpcid de seves responsabilitats i drets com a pares de nens
amb discapacitat .

La situacio a nivell de Catalunya és més optima que a la resta de I’estat.

Anivell de salut,el Sistema Nacional de Salut (SNS) és public i universal i s'estructura

de conformitat amb els segiients principis i garanties: igualtat i qualitat; atencio integral de la salut
(que inclou prevencio de malalties) i accessibilitat, que és un criteri de qualitat i ha d'estar garantida
per I'SNS. El Sistema esta dividit entre I'Estat, que estableix les condicions basiques i comuns, i les
comunitats autonomes.

El que mes es critica és I’aspecte de la rehabilitacio ja que esta orientada a pacients amb déficit
funcional recuperable. Aquest disseny és excloent, ja que es caracteritza per una absencia gairebé
generalitzada de tractaments recuperadors, de manteniment o rehabilitadors, tant de malalties
discapacitats com de patologies o malalties amb efectes cronics en la persona. Contribuint a més, a
I’anomenada «permanent patologitzacié »de moltes discapacitats que podrien, amb un tractament
adequat, deixar de ser-ho o atenuar El Pla Nacional d'Habitatge 2005-2008 inclou ajuts per a aquells
ciutadans amb menors recursos que volen comprar o llogar una casa, aixi com per a I'eliminacio de
barreres. La quantia de I'ajuda depen del nivell d'ingressos, i es ponderen els mateixos en cas de les
persones amb discapacitat . Hi ha diferents previsions per donar suport I'accés a un habitatge de les
persones amb discapacitat que inclouen: ajut economic ja sigui per compra, lloguer o accessibilitat;
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mecanismes juridics per facilitar I'accessibilitat de I'habitatge o I'edifici, i un conjunt de serveis
socials centrats en aspectes d'habitatge. En els habitatges de protecci6 oficial s'ha de reservar com a
minim un 3% de les mateixes per a persones amb discapacitat, havent de ser aquestes accessibles .
No obstant aix0 la inexisténcia de mecanismes per assegurar el compliment d’aquesta quota ha
provocat incompliments, irregularitats i ineficiencies de la norma . Una persona amb discapacitat té
el dret a demanar I’accessibilitat de I’edifici, pero el cost pot ser o no assumit per la comunitat de
propietaris. Respecte a aquesta llei, es poden fer una critica fonamental relativa a que si bé esta
basada en els principis d’universalitat, equitat i accessibilitat, el sistema de cofinancament és
discriminatori si es compara amb I’accés a I’educacio i la Salut que sén gratuits.

La LIONDAU és una norma basica que inclou principis tals com I’accessibilitat universal i el
disseny per a tothom, i promou les condicions basiques d’accessibilitat i no discriminacid en I’acces
i Us dels béns i serveis a disposicid del public, de les tecnologies, productes i serveis relacionats
amb la societat de la informacié i mitjans de comunicacié social, dels mitjans de transport, dels
espais publics urbanitzats i edificacions aixi com en les relacions amb les Administracions
Publiques. L’administracié General de I’Estat promou I’accessibilitat en el marc de les politiques de
discapacitat pero es pot dir que no hi ha una accid conjunta i transversal de I’accessibilitat. Una de
les mesures desenvolupades és, precisament, el | Pla Nacional d’Accessibilitat 2004 —

 Les comunitats autonomes, que tenen competéncia exclusiva en matéria de Serveis Socials, com
és el cas de Catalunya, aixi com en Ordenacid del Territori, Urbanisme i Habitatge cadascuna ha
desenvolupat els seus propies normes d’accessibilitat, el que suposa asimetries entre les diferents
comunitats. Pel que fa a les politiques d’accessibilitat, majoritariament es desenvolupen a través de
les Conselleries de Serveis Socials, i s’utilitzen diferents instruments i plans per eliminar barreres.
Aix0 és dbéna a nivell estatal i també a nivell internacional. seria molt important arribar a unes
directives conjuntes que asseguressin la millora en aquest aspecte a nivell internacional.

* L’administracio local desenvolupa majoritariament accions executives. Un instrument fonamental
de programacio i planificacio sén els Plans Municipals d'Accessibilitat, que tenen per finalitat
suprimir les barreres. Existeixen també les anomenades «Ordenances municipals integrals
d’accessibilitat» com a instrument de promocio de I’accessibilitat .

Basat en I’analisi i diagnostic realitzat pel Llibre Verd i Blanc de I’accessibilitat, el 1 Pla Nacional
d'Accessibilitat 2004 , descriu la situacié de I’accessibilitat de la manera seguent:

* ElI 100% dels edificis d’habitatges avaluats incompleix algun dels criteris d’accessibilitat
establerts. La causa més freqiient d’inaccessibilitat es troba a I’interior i en el llindar dels edificis
(96%), on els ascensors produeixen el major nombre de barreres en ser inaccessibles en el 63% els
casos avaluats. Un altre element a destacar son els canvis de nivell, que és la barrera que genera la
majoria de les situacions inaccessibilitat.

Els edificis publics estan en una situacio similar: «En les avaluacions técniques realitzades en 265
edificis d’Us public, de 71 poblacions ens trobem que el 100% de els mateixos incompleix algun
dels criteris legals d’accessibilitat . EI mateix document mostra que tan sols quatre de 729 itineraris
(de 500 metres cadascun) compleix amb els criteris i parametres establerts en la legislacio vigent
sobre accessibilitat.

Els resultats assenyalen que és gairebé impossible moure’s sense trobar barreres, sent els principals
problemes les voreres, especialment per estrenyiments i mal manteniment del paviment i les
cruilles. La principal rad és a la no-integracié en l'urbanisme (entés en un sentit ampli de
planificacio, urbanitzacio i gestio I’espai urba) de I’accessibilitat com un requisit imprescindible. La
magnitud del problema la dona el seglient dada «el 41,7% de les persones amb mobilitat reduida
necessiten un acompanyant per sortir de casa, el que unit a la consideracid de I’alt percentatge (el
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84%) que han de fer-ho diariament (amb independéncia del desitjable) ens dona una mesura de la
importancia del problema »

A I’area del transport cap d’ells arriba als llindars minims d’accessibilitat . Si bé existeix una major
conscienciacié sobre accessibilitat en el transport en autobds, el mateix no arriba a els nivells
minims d’accessibilitat, situacio que es produeix especialment en els autobusos interurbans.
L’accessibilitat en el transport maritim és deficient. El tren també presenta importants deficiencies
d’accessibilitat, especialment en rodalies. Segueixen havent problemes en el transport aeri, que es
veuran millorat una vegada la normativa europea sobre drets en transport aeri sigui obligatoria.

El I Pla d'Accessibilitat 2004-2012 ddna les seglients raons per entendre el perqué de les actuals
barreres en accessibilitat:

* Dispersio competencial i administrativa.

« Caracter intersectorial, unit a la complexitat de les interrelacions que es necessiten.

* Necessitat de comptar amb una nova cultura del accessible.

* L’alt cost.

* Desconeixement i marginacio dels beneficiaris mes directes .

» Manca de control en els elements de I’accessibilitat per part de les administracions

Altres raons inclouen:

* Manca d’implementacio i desenvolupament de la legislacid, al que s’afegeix la inexistencia de
sancions als infractors, el que té com a consequiencia un menor nivell de denuncies.

» Manca de formacié d’arquitectes, enginyers i altres professionals en disseny per a tots i
accessibilitat

La reglamentacio turistica de les diferents CC.AA. gairebé no inclou requeriments d’accessibilitat, i
quan ho fa, es caracteritza per seu baix nivell d’exigencia i precisio. Des d’aquesta perspectiva, pot
afirmar que «I’accessibilitat en I’oferta turistica espanyola esta encara molt lluny dels nivells optims
i desitjables »

Pel que fa la conscienciacié s’observa un aveng important i s’estan fent passos importants per a la
millora dels drets humans. A més a meés, des del punt de vista de I’accid i la conscienciaci,les
organitzacions de persones amb discapacitat son conscients de:

* La necessitat d'interioritzar els drets de les persones amb discapacitat des de la perspectiva dels
Drets Humans. Aixo suposara identificar millor les situacions de discriminacio.

* Ensenyar tant el col-lectiu com a les associacions, com a les persones amb discapacitat d’exigir el
compliment de les normes que protegeixen els seus drets o denunciar abusos €s una questié
d’igualtat i no discriminacio.

e La importancia de treballar amb xarxes amb altres organitzacions, tant de persones amb
discapacitat com vinculades a dels Drets Humans .

I, des de la perspectiva més generica de la societat, es pot dir que existeixen, des dels Gltims anys,
majors nivells de conscienciacid i d’interées en temes de discapacitat, tant per part d’empreses
privades, mitjans de comunicacio, universitats i altres entitats. Sense cap mena de dubte, la
ratificacio de la Convenci6 dels Drets de les Persones amb Discapacitat s’ha de constituir en un
instrument essencial perqueé la igualtat sigui, ja sense fissures, efectiva.

Tenim el marc legal a nivell internacional del tot correcte, ara que es porti a la practica a tot arreu.
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A Camprodon les persones amb dificultat de mobilitat
tenen greus problemes per desplacar-se

11/8/2008 9:27

En Simo, a Llanars, tampoc pot exercir els seus drets de mobilitat de forma autonoma.
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5- Bases legals de I’accessibilitat a Catalunya
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En aquest moment la base legal més concreta de I’accessibilitat es troba en aquest decret que
desplega la llei del 20/1991 . M’ha semblat interessant treballar-hi ja que un dels aspectes més
rellevants i sorprenents del meu estudi es la falta de connexié entre legislacié i realitat a
Camprodon, la concrecié d’aquest document és el que m’ha donat el model per fer la meva
analisi. Basicament he recollit els aspectes que tenen a veure amb les barreres
arquitectoniques a la via publica (BAU) i les entrades dels edificis (BAE), que sén uns dels
apartats en que baso el meu treball i he ressaltat els aspectes que trobo més importants. Pel
gue fa els aspectes més concrets d’aquest decret que es troben a I’annex 1 i 2 els he utilitzat
per fer les fitxes d’observacid extrets d’una publicacié del col-legi d’enginyers de Barcelona ja
gue essent el mateix han usat una forma més grafica i més clara pero no estan recollits en
aquest apartat. He deixat algunes cites del decret als annexos i n’he posat algun fragment
enmig del meu analisi per a que es vegi que la concrecié és molta. He mantingut la forma
inicial del decret per tal que de forma visual s’observi que el que diu és d’obligat compliment i
he deixat dates i signants per a que de forma visual i plastica serveixi de denuncia pels
incompliments flagrants. Hi ha responsables de les lleis i jo crec que han de vetllar per a que
es compleixin.

Font:
Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya

Numero DOGC: 2043

Data DOGC: 28.04.1995
Pagina DOGC: 3369

Data document: 24.03.1995
Numero disposicid: 135/1995
Tipus document: Decret/07

El projecte s’ha estructurat seguint parcialment la sistematica de la Llei 20/1991, pero incorporant-
hi, a mes, altres aspectes poc desenvolupats en aquesta.

Capitol 1
Disposicions directives

Article 1

Objecte

En aplicacio de la Llei 20/1991, de 25 de novembre, de promocio de lI'accessibilitat i de supressio de
barreres arquitectoniques, és objecte d'aquest Reglament el desplegament d'aquesta, aixi com
I'aprovacio de la refosa de les normes reglamentaries dictades per garantir a les persones amb
mobilitat reduida o qualsevol altra limitacio I'accessibilitat i la utilitzacié dels béns i serveis de la
societat i també promoure la utilitzacio d’ajudes técniques adequades que permetin millorar la
qualitat de vida d’aquestes persones, mitjancant I’establiment de les mesures de foment i de
control en el compliment de la normativa adrecada a suprimir i evitar qualsevol tipus de barrera o
obstacle fisic o sensorial.
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Article 2

Ambit d'aplicacid

El que disposa aquest Reglament és d'aplicacié a les actuacions que es realitzin a Catalunya en
matéria d’urbanisme, edificacid, transport i comunicacio, per qualsevol persona, sigui individual o
fisica o bé juridica, publica o privada.

Article 3

Persona amb limitacions o mobilitat reduida

3.1 S'entén per persona amb limitacions aquella que temporalment o permanentment té limitada la
capacitat d'utilitzar el medi o relacionar-s'hi.

3.2 S'entén per persona amb mobilitat reduida aquella que té limitada temporalment o permanent la
possibilitat de desplagar-se.

Article 4

Barreres arquitectoniques

4.1 Als efectes daquest Reglament, s'entenen per barreres arquitectoniques tots aquells
impediments, traves o obstacles fisics que limiten o impedeixen la llibertat de

moviment de les persones.

4.2 Les barreres arquitectoniques es classifiquen en:

Barreres arquitectoniques urbanistiques (BAU). Sén aquelles que es troben a les vies i als espais
lliures d'Us pablic.

Barreres arquitectoniques en l'edificacié publica o privada (BAE). Son aquelles que es troben a
I'interior dels edificis o en el seu accés.

Barreres arquitectoniques en els transports (BAT). Son les que es troben en el transport.

Article 6

De l'accessibilitat

6.1 Als efectes d'aquesta disposicid, s'entén per accessibilitat la caracteristica de I'urbanisme,
I'edificacio, el transport o els mitjans de comunicacié que permet a qualsevol persona la seva
utilitzacio.

6.2 Als efectes de l'accessibilitat i la supressio de barreres arquitectoniques en l'edificacid, es
consideren tres tipus d'espais, instal-lacions o serveis en funcié del seu nivell d’accessibilitat per a
persones amb mobilitat reduida: els adaptats, els practicables i els convertibles.

La tipologia esmentada s'aplicara també en I'urbanisme i en el transport.

6.3 Un espai, una instal-laci6 o un servei es considera adaptat si s'ajusta als requeriments
funcionals i dimensionals que garanteixen la seva utilitzacié autonoma i amb comoditat per les
persones amb mobilitat reduida o qualsevulla altra limitacio.

6.4 Un espai, una instal-lacié o un servei es considera practicable quan, sense ajustar-se a tots els
requeriments abans esmentats, aixo no n'impedeix la utilitzacio de forma

autonoma per les persones amb mobilitat reduida o qualsevulla altra limitacio.

6.5 Un espai, una instal-lacio o un servei és convertible quan, mitjancant modificacions d’escassa
entitat i baix cost que no afectin la seva configuracio essencial, pot transformar-se, almenys, en
practicable.
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Article 7

Vies i espais lliures d’Us public

7.1 Es consideren vies i espais lliures d'Us public als efectes de barreres arquitectoniques
urbanistiques i en I'ambit d'aplicacié d'aquest Reglament:

Els que formen part del domini pablic i s6n destinats a I'is o al servei pablic.

Els que formen part de béns de propietat privada, susceptibles de ser utilitzats pel pablic en general
amb motiu de les funcions que hi desenvolupa algun ens public, directament o indirectament.

Els que formen part de béns de propietat privada afectes a alguna servitud a I's public.

7.2 També es considera espai lliure d'Us public aquell susceptible de ser utilitzat pel public en
general, sigui 0 no sigui mitjancant el pagament d'un preu, quota o similar.

Article 8

Edificis pablics, privats i espais comunitaris

8.1 Es consideren edificis publics als efectes de barreres arquitectoniques en I'edificacié i en I'ambit
d'aplicacio d'aquest Reglament:

Els que estan afectes a un servei public.

Els que pertanyen privativament a I'Estat, la Generalitat, entitats locals o altres entitats de caracter
public o amb participacié majoritaria de caracter public.

8.2 Es consideren edificis privats els que pertanyen a persones particulars, individualment o
col-lectivament.

8.3 Es considera que un edifici de titularitat publica o privada és destinat a I's public quan un espai,
instal-lacié o servei d'aquest és susceptible de ser utilitzat per una pluralitat indeterminada de
persones per a la realitzacid d'activitats d'interes social o pel public en general.

8.4 Es consideren espais d'0s comunitari aquells que estan al servei d'un conjunt d'espais privats i a
disposicié dels seus usuaris.

(..)

Article 10

Ajudes técniques

Als efectes del present Reglament, s'entén per ajuda tecnica tot mitja que, actuant com a
intermediari entre la persona amb mobilitat reduida o qualsevulla altra limitacié i I'entorn,
possibiliti I'eliminacid de tot allo que per la seva existencia, caracteristiques 0 mancanca li dificulta
l'autonomia individual i, per tant, I'accés al nivell general de qualitat de vida.

Capitol 2
Disposicions sobre barreres arquitectoniques urbanistiques
(BAU)

Article 11

Planificacio i urbanitzacid d'espais urbans adaptats

11.1 La planificaci6 i urbanitzacio de les vies publiques, dels parcs i d'altres espais d'Us public
s'ha d'efectuar de manera que resultin adaptats a les persones amb mobilitat reduida.

11.2 Als efectes de I'apartat anterior, els plans generals d'ordenacié urbana, les normes
subsidiaries i d'altres instruments de planejament i execucid que els despleguen, i també els
projectes d'urbanitzacio i d'obres ordinaries, hauran de garantir I'accessibilitat i la utilitzacio
amb caracter general dels espais d'Us public i no_seran aprovats si no s'observen les
determinacions i els criteris basics establerts en la Llei 20/1991, de 25 de novembre, de
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promoci6 de I'accessibilitat i supressio de barreres arquitectoniques, i els preceptes d'aquest
Reglament.

Article 12

Adaptacié d'espais urbans existents

12.1 Les vies publiques, els parcs i els altres espais d'Us public existents, i també les respectives
instal-lacions de serveis i mobiliari urba, seran adaptats gradualment en la forma que
determina el present Reglament.

12.2 Als efectes del que estableix |'apartat anterior, els ens locals han d'elaborar plans
especials d'actuacié per tal d'adaptar les vies publiques, els parcs i altres espais d'Us public a
les normes establertes en el present Reglament.

12.3 Per a la finalitat prevista en aquest article, els projectes de pressupostos dels ens publics
han _de contenir _en cada exercici_economic les consignacions necessaries per al financament
d'aquestes adaptacions.

Queda clar amb I'estudi que he fet que aquest aspecte no s'ha tingut en compte a cap poble del
Ripollés ni des del Consell comarcal del Ripollés de forma plena.

()

13.5 Hom ha d'entendre per itinerari aquell ambit o espai de pas que permet un recorregut
urbanitzat continu que relaciona els diferents espais d'us public i edificacions de I'entorn i que
permet accedir-hi.

Article 14

Itineraris

14.1 El disseny i el tracat dels recorreguts d'Us public o comunitari destinats al transit de vianants es
realitzen mitjangant itineraris de vianants que resultin adaptats en les condicions establertes a
I'annex 1.

14.2 Podran quedar exempts del que preveu l'apartat anterior aquells itineraris que en
tinguin d’alternatius, i gl cost d'execucio dels quals com a adaptats sigui superior en més d‘'un
50% al cost com a no adaptat.

14.3 Es pot admetre la substitucio de l'itinerari de vianants adaptat per un itinerari mixt adaptat
en aquells trams en que el cost d'execucid de l'itinerari de vianants adaptat superi en més d'un 50%
el cost d'un itinerari mixt adaptat. En els punts de connexié entre ambdds itineraris, s'ha de
poder estacionar un vehicle en I'espai equivalent al d’una placa d’estacionament adaptada, en
les condicions previstes a I'annex 1.

14.4 La previsio d'itineraris adaptats en nuclis urbans existents i en indrets naturals protegits pot
admetre solucions alternatives sempre que el projecte sigui aprovat per I’organisme competent en
aquesta mateéria.

14.5 La comunicacio vertical entre espais d'Us public es realitza, com a minim, amb un element
adaptat.

14.6 Les escales d'Us public, com a elements utilitzables per determinades persones amb
limitacions, han de ser adaptades en les condicions establertes en I'annex 1.

Article 15
Aparcaments

()
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15.3 Les zones d'aparcament han de tenir un itinerari de vianants adaptat que comuniqui les
places reservades amb la via publica.

Article 16

Mobiliari urba

16.1 En cada espai public adaptat, com a minim un element del mobiliari urba per a cada Us
diferenciat ha de ser adaptat en les condicions establertes a I'annex 1.

Article 17

Senyalitzacio

17.1 Han de senyalar-se permanentment amb el simbol internacional d'accessibilitat, de
manera que siguin facilment visibles:

Els itineraris de vianants adaptats quan n'hi hagi d'alternatius no adaptats.

Els itineraris mixtos de vianants i vehicles adaptats quan n'hi hagi d'alternatius no adaptats.
Les places d'aparcament adaptades.

Els serveis higiénics adaptats.

Els elements de mobiliari adaptats que, pel seu Us o destinacid, necessitin senyalitzacio.

Les parades de transport public adaptat.

17.2 El simbol internacional d'accessibilitat, indicador de la no existéncia de barreres
arquitectoniques o de comunicacio, s’instal-lara en tots els transports publics que tinguin aquesta
caracteristica, aixi com en els edificis d'Us public sempre que no s'hagi de perjudicar el valor
cultural d'un immoble.

()

Capitol 3
Disposicions sobre barreres arquitectoniques a l'edificacio
(BAE)

Avrticle 19

Accessibilitat exigible als edificis d'0s public

19.1 La construccio, I'ampliacio i la reforma dels espais, instal-lacions o serveis propis de les
edificacions de titularitat publica o privada destinades a un s public.

Annex 2

Normes d'accessibilitat a I'edificacio

()

Un itinerari es considera adaptat quan compleix els requisits seguents:

No hi ha d'haver cap escala ni grad aillat. (S'admet, a I'accés de I'edifici, un desnivell no
superior a 2 cm, i s'arrodonira o bé s'aixamfranara el cantell a un maxim de 450). Ha de tenir
una amplada minima de 0,90 m i una algada lliure d*obstacles en tot el recorregut de 2,10 m.

()

El paviment és no lliscant.

Els pendents longitudinals de les rampes sén: Trams de menys de 3 m de llargada: 12% de
pendent maxim. Trams entre 3 i 10 m de llargada: 10% de pendent maxim.

Trams de meés de 10 m de llargada: 8% de pendent maxim.

S'admet un pendent transversal maxim del 2% en rampes exteriors.
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Les rampes disposen de baranes a ambdés costats. Aixi mateix, han d'estar limitades
lateralment per un element de proteccid longitudinal de, com a minim, 10 cm per sobre del
terra, per evitar la sortida accidental de rodes i bastons.

Els passamans de les baranes estan situats a una algada entre 0,90 i 0,95 m, i tenen un disseny
anatomic que permet d'adaptar la ma, amb una seccid igual o equivalent a la d'un tub rod6 de
diametre entre 3 i 5 cm, separat, com a minim, 4 cm dels paraments verticals.

(--)-

Article 20

Accessibilitat des de I’exterior i mobilitat vertical als edificis d*Us public

20.1 Com a minim, una de les entrades des de la via publica a I'interior de I'edificacié ha de
ser accessible.

20.2 En el suposit d'un conjunt d’edificis, almenys un dels itineraris que els uneixi, entre ells i
amb la via publica, ha de complir les condicions establertes per als itineraris adaptats o practicables,
segons el cas, que disposa el present Reglament.

20.3 En els casos en qué existeixi un accés alternatiu per a les persones amb mobilitat reduida,
aquest no pot tenir un recorregut superior a sis vegades I'habitual, ni el seu Us pot condicionar-
se a autoritzacions expresses o altres limitacions.

20.4 La mobilitat o comunicacié vertical entre espais, instal-lacions o serveis comunitaris en
edificis d'Us public ha de realitzar-se, com a minim, mitjancant un element adaptat o
practicable, segons el cas.

20.5 Les escales d'Us public han de ser adaptades i han d'ajustar-se a les condicions establertes
en I'annex 2.

()

Capitol 7
Mesures de foment

Article 46

Fons per a la supressié de barreres arquitectoniques

46.1 De conformitat amb el que estableix l'article 14 de la Llei 20/1991, de 25 de novembre, el fons
per a la supressio de barreres arquitectoniques és un fons destinat a subvencionar la supressio de
barreres arquitectoniques i en la comunicacié i per a la dotacié d'ajudes tecniques, d'acord amb el
que estableixi anualment la Llei de pressupostos de la Generalitat.

46.2 La meitat del fons anira destinat a subvencionar els programes especifics que elaborin els
ens locals per a la supressié de barreres arquitectoniques en I'espai urba, els edificis d'Us
public i el transport del seu terme municipal.

Aquests programes especifics d'actuacié estaran integrats, com a minim, per un inventari dels
espais, edificis, locals i mitjans de transport que hagin de ser objecte d'adaptacio, l'ordre de
prioritats en que es duran a terme i les fases d'execucid del pla.

Tots els _ens locals hauran de preveure en el projecte de pressupostos de cada exercici
economic les consignacions necessaries per al financament dels plans especials d*accessibilitat.
46.3 Tindran prioritat per gaudir del fons aquells ens locals que es comprometin, mitjancant un
conveni, a assignar per a la supressié de barreres arquitectoniques el mateix percentatge que
I'Administraciéo de la Generalitat destini anualment de les seves partides pressupostaries per a
inversio directa en els edificis d'Us pablic de la seva titularitat o sobre els quals disposi el dret d'Us.
Anualment, en publicar-se la resolucié de convocatoria dels fons a qué fa referencia aquest article,
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es fara pablic el percentatge esmentat.

46.4 L'altra meitat del fons anira destinada a subvencionar entitats privades i particulars, que
hauran de complir els requisits especifics que estableixi la convocatoria per a cada tipus
d'ajudes.

46.5 El Departament de Benestar Social efectuara la convocatoria anual dels ajuts d'aquest fons i
establira els criteris per a la seva concessio, d'acord amb les prioritats de la planificacio.

46.6 Els departaments de la Generalitat, en I'ambit de les seves competéncies i amb carrec als seus
pressupostos, podran concedir ajuts per a la promocié de l'accessibilitat i supressié de barreres
arquitectoniques i en la comunicacio.

Capitol 8
Mesures de control

()

Article 49

Competencies

L'Administracié de la Generalitat de Catalunya, les comarques i els ajuntaments son
responsables, en I'ambit de les seves competéncies respectives, del control i seguiment de
I'accessibilitat i de la supressio de barreres arquitectoniques, d'acord amb el que estableix la
Llei 20/1991, de 25 de novembre, de promocié de I'accessibilitat i de supressidé de barreres
arquitectoniques. A aquests efectes, hauran de vetllar pel compliment de I'ordenament en
materia d'accessibilitat aixi com elaborar els plans que es derivin de la seva aplicacio.

Article 50

Competéncies de la Generalitat

Correspon a I'Administracié de la Generalitat de Catalunya, mitjangant els departaments
competents, la comprovacié de I'aplicacié d'aquest Decret pel que fa a les mesures a adoptar en el
seu compliment, aixi com l'activitat de foment.

Article 51

Competeéncies de les comarques

51.1 Correspon a les comarques en I'ambit de les competéncies que hagin d'exercir en materia de
planificacio, ordenacio del territori i urbanisme:

Elaborar un pla comarcal d'adaptacio i supressié de barreres arquitectoniques amb inclusio
dels aspectes supramunicipals i de seguiment de I'elaboracid, revisié i execucid dels plans
municipals.

Fer el seguiment de les actuacions que s'efectuin en I'ambit comarcal respectiu en materia de
barreres en I'edificacio, el transport i la comunicacio.

Establir i prestar serveis publics minims, en cas de dispensa 0 suposits especials, serveis
supramunicipals complementaris o exercir competéncies municipals per delegacié o conveni en
materia d'accessibilitat.

Coordinar, per raons d'interés comarcal, els serveis municipals pel que fa a I'accessibilitat i prestar
als municipis assessorament, especialment per a I'elaboracio i la revisié dels plans municipals
d'adaptacio i supressio de barreres arquitectoniques.

51.2 En I'elaboracio del programa d'actuacio comarcal que preveu la Llei 6/1987, de 4 d*abril,
sobre I’organitzacié comarcal de Catalunya, s'hi inclouran els aspectes generals dels plans
municipals d'adaptacio i de supressio de barreres arquitectoniques.
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Article 52
Competencies dels municipis

Correspon als municipis I'aplicacié de la normativa d'accessibilitat i supressio de barreres, en
I'ambit de les competencies que hagin d'exercir, d'acord amb I'article 63 de la Llei 8/1987, de
15 d'abril, municipal i de régim local de Catalunya:

L'aplicacio de les normes d'accessibilitat i supressio de barreres en l'urbanisme en exercici de
I'ordenacio, gestid, execucio i disciplina urbanistiques; els parcs i els jardins; la pavimentacié de les
vies publiques urbanes; la conservacié de camins i vies rurals i la proteccié del medi.

L'aplicacio de les normes d'accessibilitat i supressio de barreres arquitectoniques en I'edificacid, en
I'exercici de la promocio i gestio d'habitatges, instal-lacions culturals, esportives, de lleure, turisme i
centres docents.

L'aplicacio de les normes d'accessibilitat i supressié de barreres arquitectoniques en el transport, en
exercici de l'ordenacié del transit de vehicles i persones en vies urbanes i transport public de
viatgers, donant compliment a les normes definides al capitol 4 d'aquest Decret.

L'elaboracié dels plans locals d'adaptacio i supressié de barreres arquitectoniques, aixi com
les corresponents revisions quinquennals.

Article 53

Actuacions

53.1 Control previ.

53.1.1 La verificacié del compliment de la normativa sobre accessibilitat i supressié de barreres
arquitectoniques s'efectuara pel mateix procediment i pel mateix organ o unitat al qual correspongui
resoldre els corresponents visats, autoritzacions, llicencies o en concorrer en qualsevol tipus de
contractacio administrativa.

53.1.2 En aplicacid del que estableixen els articles anteriors son, per tant, instruments basics
del control: Els visats dels projectes técnics: els col-legis professionals competents exigiran el
compliment de les normes d'accessibilitat i de supressié de barreres arquitectoniques per al
visat dels projectes.

Les llicencies i autoritzacions: les administracions publiques que hagin d'atorgar llicencies i
autoritzacions de qualsevol tipus exigiran en els projectes d'obres les normes d'accessibilitat i
supressio de barreres arquitectoniques previstes a I'ordenament vigent.

Contractes administratius: els plecs de condicions dels contractes administratius d'obres
contindran les clausules especifiques necessaries per al compliment de I'ordenament sobre
accessibilitat.

53.1.3 Qualsevol tipus d'activitat de les administracions publiques gue pugui_afectar
I'accessibilitat 0 supressid de barreres arguitectoniques haura de subjectar-se a |I'ordenament
vigent en aguesta mateéria.

53.2 Control posterior.

Totes les actuacions realitzades en les guals s'observin accions 0 omissions que contravinguin
a_les normes d'accessibilitat i _supressio_de barreres arguitectonigues seran_sancionades
d'acord amb el que estableix el titol 4 de la Llei 20/1992, de 25 de novembre, sequint el
procediment que estableix el Decret 278/1993, de 9 de novembre, sobre el procediment
sancionador_aplicable als ambits de competéncia de la Generalitat, sens perjudici_del gue
estableix I'article 7 de la Llei 20/1991, de 25 de novembre, de promocio de I'accessibilitat i de
supressid de barreres arquitectoniques, i d'acord amb les normes contingudes al capitol 10
d'aquest Decret.
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Article 54

Denuncia

54.1 Tothom que tingui coneixement de I'existéencia d’alguna infraccié de I'ordenament en
materia d'accessibilitat i supressio de barreres arquitectoniques podra interposar,
independentment de les accions legalment previstes, dentncia davant I’6rgan competent en la
materia segons el que preveuen els articles precedents, i ho haura de comunicar al Consell per
a la Promocio de I'Accessibilitat i la Supressio de Barreres Arquitectoniques.

()

Article 55

Participacio

Amb la finalitat de crear una xarxa de vigilancia, assessorament i sensibilitzacié en matéria
d'accessibilitat i de supressié de barreres arquitectoniques, les administracions competents en
aquesta matéria fomentaran la_participacio dels afectats mitjancant I’establiment de convenis de
col-laboracio6 entre les administracions publiques, els col-legis professionals i les associacions de
persones amb mobilitat reduida o qualsevol altra limitacio.

()

Capitol 10
Régim sancionador

Article 67

Infraccions i sancions

67.1 Constitueixen infraccions administratives en materia de supressio de barreres les accions i
omissions tipificades i sancionades per la Llei i que es recullen en aquest article.

67.2 Les infraccions es classifiquen en lleus, greus i molt greus dacord amb els criteris que
s'indiquen en els apartats seguents.

67.3 Son infraccions lleus les accions o0 omissions que contravenen a les normes sobre supressio
de barreres arquitectoniques, pero que no impedeixen la utilitzacio de I'espai, I'equipament,
I'habitatge o el mitja de transport per persones amb mobilitat reduida.

67.4 Tenen la consideracio d'infraccions greus les accions o omissions segiients:

a) Les que incompleixin parcialment la normativa sobre supressio de barreres
arquitectoniques urbanistiques, en les obres d'urbanitzacio i el seu mobiliari de nova
construccid, ampliacié i reforma d'espais destinats a I's public.

b) Les que incompleixin la normativa sobre supressio de barreres arquitectoniques en I'edificacio,
construccio, ampliacio o reforma d'edificis de propietat publica o privada destinats a un Us que
impliqui la concurrencia de public.

¢) L'incompliment, en la proporcié minima requerida, de la reserva que estableix l'article 9.2 de la
Llei 20/1991, de 25 de novembre, modificada pel Decret legislatiu 6/1994, de 13 de juliol, de
promocio de l'accessibilitat i supressié de barreres arquitectoniques, pel que fa a la reserva
d'habitatges de proteccié oficial de promocié privada per a persones amb mobilitat reduida.

d) Les que incompleixin parcialment la normativa sobre supressio de barreres arquitectoniques
reguladora de les condicions d'accessibilitat en els edificis de nova construccié o rehabilitats
totalment que hagin de ser

destinats a I'nabitatge.

67.5 Tenen la consideracio d'infraccions molt greus les accions o omissions seguents:

a) Les que incompleixin totalment la normativa sobre supressio de barreres arquitectoniques
urbanistiques, en les obres d'urbanitzacio i el seu mobiliari de nova construccio, ampliacio i
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reforma d'espais destinats a I'Us public.

b) Les que incompleixin la normativa sobre supressié de barreres arquitectoniques en I'edificacio,
construccid, ampliacio o reforma d'edificis de propietat pablica o privada destinats a serveis publics.
c) L'incompliment total de la reserva establerta a I'article 9.2 de la Llei 20/1991, de 25 de novembre,
modificada pel Decret legislatiu 6/1994, de 13 de juliol, de promocio de I'accessibilitat i supressio
de barreres arquitectoniques, pel que fa a la reserva d'habitatges de proteccio oficial de promocio
privada.

d) Les que incompleixin totalment la normativa sobre supressié de barreres arquitectoniques
reguladora de les condicions d'accessibilitat en els edificis de nova construccié o rehabilitats
totalment que hagin de ser destinats a I'habitatge.

67.6 Les infraccions lleus seran sancionades amb multes de 50.000 a 1.000.000 de pessetes.

67.7 Les infraccions greus seran sancionades amb multes d'1.000.001 a 25.000.000 de pessetes.
67.8 Les infraccions molt greus seran sancionades amb multes de 25.000.001 a 50.000.000 de
pessetes.

67.9 Per graduar l'import de les multes es tindra en compte el grau de culpabilitat o la
intencionalitat de cada un dels infractors, el perjudici directament o indirectament causat, el cost
economic derivat de les obres d'accessibilitat necessaries, la reincidéncia o reiteracio i la gravetat de
la infraccié.

67.10 Quan el benefici que resulti d'una infraccio en materia de supressio de barreres
arquitectoniques sigui superior a la sancié que correspongui, aquesta podra incrementar-se en la
quantia equivalent al benefici obtingut.

()

Article 70

Organs competents

Les autoritats competents per imposar sancions i els limits maxims d'aquestes son les seglents:

a) Els alcaldes: en els municipis que no excedeixin els 10.000 habitants, fins a un maxim de
100.000 pessetes; en els municipis que no excedeixin els 50.000 habitants, fins a un maxim de
500.000 pessetes; en els municipis fins a 100.000 habitants, multes fins a 1.000.000 de pessetes; en
els municipis que no excedeixin els 500.000 habitants, multes fins a un maxim de 5.000.000 de
pessetes, i en els municipis de més de 500.000 habitants, multes fins a un

maxim de 10.000.000 de pessetes.

b) El director general del departament corresponent per raé de la materia, fins a 25.000.000
de pessetes, amb independéncia del nombre d'habitants del municipi.

c) El conseller competent per rad de la materia, fins a 50.000.000 de pessetes, amb
independencia del nombre d*habitants del municipi.

Article 71

Destinacio de les sancions

Els ingressos derivats de la imposiciéo de les sancions previstes seran destinats, per les
administracions publiques actuants, a la supressio de les barreres arquitectoniques en I'ambit
de la seva competencia.

Disposicions addicionals

(..)

-4 Excepcionalment, i en instal-lacions existents, els ajuntaments o l'autoritat competent podran
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eximir de l'aplicacié de les normes d'accessibilitat que estableix el capitol 4, amb I'informe
vinculant previ del Consell per a la Promocio de I'Accessibilitat i Supressio de Barreres, quan
existeixi impossibilitat tecnica per a la seva realitzacio.

-5 S'estableix un termini de tres anys a partir de I'entrada en vigor d'aguest Reglament per
fer efectiva I'elaboracio del pla de mesures técniques al qual fa referéncia I'article 40. (1111111

-(..)

-2 El present Decret entrara en vigor al cap de sis mesos de la seva publicaci6 al Diari Oficial de la
Generalitat de Catalunya.

Barcelona, 24 de marc de 1995

Jordi Pujol
President de la Generalitat de Catalunya

Antoni Comas i Baldellou
Conseller de Benestar Social

Jaume Roma i Rodriguez
Conseller de Politica Territorial i Obres Publiques
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6- Breu historia de I’evolucio urbanistica i
de I’accessibilitat de Camprodon
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El poble de Camprodon , de 2579
habitants en I’actualitat, esta situat
al nord-est de la comarca del
Ripollés, i en la confluéncia de dos
rius, el Ter i el Ritort. Una muralla |
de muntanyes , Sant Antoni, Serra
Cavallera i la Costinyola, amb les
seves portes naturals que formen els
rius configuren i determinen la
personalitat d’aquest poble conegut
fa molts segles .

El seu nom ,” Campus Rotundus”
gue els romans li donaren per la
forma que té el terreny envoltat
de muntanyes ja indica com és.

Si en un principi aquest conjunt de petites i poques cases és un lloc de pas i de trobada entre les vies
romanes que vénen de la Cerdanya i del Col D’Ares, anys més tard, en el segle X de la nostra era
es converteix en una vila amb un monestir benedicti i un castell entorn dels quals creix la poblacid i
la vida economica i social fins arribar a ser cap de la vegueria de Camprodon.

Les dinamiques dels monjos benedictins i del Comte de Besalu fan que Camprodon sigui, en el
segle XIII una ciutat reial amb representant en les corts de Monso i disposi de mercat propi tots els
diumenges i pugui cobrar els impostos pertinents. Aquests fets van engrandint el poble, i van
configurant una urbanitzacio, propia de I’época amb carrers estrets i aprofitant I'orografia
natural.

Malgrat els terratremols que en el segle XV destrueixen la Vila i els incendis que en els segles XVII
i XVII i XIX provoquen les guerres del “frances” i les guerres “ carlines”, Camprodon s’ha aixecat
sempre gracies al seu esperit dinamic i emprenedor. les diferents reconstruccions sempre s'han fet
seguint els rastres de I'antiga edificacio.

A finals del X1X i principis del XX de nou Camprodon destaca sobre la resta de la comarca gracies
a les ansies de superacid i per I’empenta dels visitants ( basicament burgesia de Barcelona) que
veuen en el poble un lloc ideal , per les seves condicions paisatgistiques i climatologiques , per
passar llargues temporades .

Les riberes dels dos rius marquen el sentit i el cami de les noves vivendes que completen les
iniciades entorn del Monestir i del Castell .Ara es diran “ Vila D’Abaix” i Vila de Dalt”
respectivament. Carrers estrets i empedrats per fer front al clima fred, especialment de
I’hivern, fan de Camprodon un poble molt visitat durant tot I’any i un lloc de residencia on
I’industria, el comerg, I’agricultura , la ramaderia i el comerg son els pals de paller durant molt de
temps. Després de la capital, Ripoll amb quasi 11000 habitants, Camprodon és el tercer poble en
quant a nombre d’habitants i I’Gnic de la Comarca que no ha perdut habitants i per contra ha
incrementat la seva poblacié any rere any.

Avui encara podem observar el que queda del Monestir, I’església i uns jardins , i el que queda de
I’antic Castell, uns jardins i una vivenda particular. Son testimonis d’una cultura i de la formacid
del poble. Les altres edificacions, importants també per la historia dels seus vilatans formen un
conjunt interessant per als turistes i visitants, configurant un nucli antic que és on hi ha més vida:
I’Ajuntament , el Pont Roma, porta d’entrada pels que venien de la Cerdanya i molt a prop d’on
s’ajunten el Ter i el seu afluent el Ritort, I’església del Carme i les restes de I’antic convent
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carmelita, avui anomenat Cal Marqueés, les places del Carme i D’Espanya, antigament anomenada
de la Republica, el carrer Sant Roc, paral-lel a Ter un cop enriquit amb les aigtes del Ritort, i ple de
botigues com el carrer Valéncia, paral-lel al Ritort , carrer famds per les seves botigues i oficines, la
placa Santa Maria amb I’església del mateix nom, obra d’art del gotic catala , I’escola Dr. Robert,
el carrer Freixenet, paral-lel al Ritort per la ribera dreta i el passeig de la Font Nova, per la ribers
esquerra. En “Els quatre Cantons” s’inicia la ruta paral-lela al Ter abans d’ajuntar-se amb Ritort
amb la Placa Dr. Robert i el Gran Casal fundat pels il-lustres estiuejants de finals del segle X1X. Un
altre carrer estret continua el cami del Ter fins arribar al Passeig Maristany amb les seves torres i
mansions construides en una antiga zona pantanosa i avui convertida en lloc de passeig, de
tranquil-litat i també de residencia.

Camprodon continua creixent i no només en habitants, sind en edificacions que acullen als nous
ciutadans que pugen en busca de millors aires i tranquil-litat. EI poble creix seguint els marges del
rius i son les zones allunyades del centre les que donen una imatge més oberta i adequada als
temps moderns on I’accessibilitat és més viable i la majoria d’itineraris sén al menys practicables.

No hi ha elements bibliografics que refereixin una gran preocupacié al llarg de la historia per
I’adaptacid dels espais, ni es troben referencia sobre I'accessibilitat que no siguin en els programes
electorals dels partits politics, que de forma discreta diuen que volen “Millor mobilitat ...facilitar
I’accés de persones amb mobilitat reduida, vianants amb cotxet 0 amb carro de la compra, a tots els
vials i carrers i edificis publics de Camprodon” en el cas d’ERC i “Pla integral per arranjar la
totalitat de les voreres malmeses i adequar-les a la supressio de les barreres arquitectoniques” en el
cas del PSC i en els cas de CIU en el programa de les darreres eleccions no hi ha cap apartat que
faci esment al tema de I’accessibilitat.

Per altra banda corrobora també la meva hipotesi de la manca de sensibilitzacio del poble sobre el
tema, I’estudi que he fet sobre la memoria de les diferents obres publiques, que consten a la revista
CampRodo, publicacioé de I’Ajuntament de Camprodon on queden reflectides de forma detallada
totes les actuacions municipals des dels seus inicis fins a I’actualitat (1996-2009). Tot i la gran
quantitat d’actuacions que s’han fet en aquests tretze anys estudiats i que la majoria d’elles, sobretot
les de nova construccio ja hagin tingut present I’accessibilitat i siguin espais adaptats o practicables,
solament en les obres referides a la remodelacio de la casa de la vila es troba els termes
“supressié de barreres arquitectoniques” i “ accessibilitat dels ciutadans” ( CampRodo
primavera i tardor 2008 i primavera 2009) a I’hora de donar compte del que s’ha fet.

Es evident que ni els redactors de la revista , ni els que els hi proporcionen la informacié (
govern i oposicid), ni els mateixos ciutadans i ciutadanes a les que va dirigida, si hi hagués
pressid social els politics mostrarien el quée han fet de forma completa, mostren un alt grau de
sensibilitat cap a la supressio de barreres arquitectoniques, el llenguatge en déna fe.

Camprodon és avui, per la historia de la seva construccio, un
poble amb grans dificultats de mobilitat en el casc antic. Les
seves caracteristiques de creixement I’han fet poc accessible i no
esta documentat cap gran preocupacid ni social ni politica pel
tema que hagi fet avancar molt aquest aspecte.

Els carrers estrets del casc antic,
dificulten I’accessibilitat de Camprodon
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7-Treball de camp per definir I’itinerari
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A partir d’una enquesta a persones amb mobilitat reduida i dels consells de I’arquitecte municipal i
del regidor d’urbanisme hem proposo dissenyar I’itinerari amb més necessitat d’adaptacio del
municipi de Camprodon i I’anomeno” Itinerari Camprodonl”, amb la idea de poder anar
completant els espais lliures de barreres del poble.

Resultats enquestes per les persones amb mobilitat reduida.
POBLACIO:
Aquesta enquesta s’ha passat a 34 persones amb mobilitat reduida de Camprodon.

— 20 persones que tenen dificultat de mobilitat per patologies propies de I’edat avancada i que
com a maxim s’acompanyen d’un basto i podrien ser totalment autobnomes sense barreres.

— 5 persones que van amb cadira de rodes i no son gens autonomes ( els cuidadors i
cuidadores també han dit la seva. Una enquesta I’ha ha contestada solament la seva
cuidadora i la he donat per valida).

— 2 persones que va amb cadira de rodes i podria ser autdbnoma sense barreres.

— 8 persones que porten nens i nenes petits amb cotxet, 8 d'aquestes enquestes les he pogut
passar amb dos o més conductors habituals dels cotxets (avis i avies)

També I’he passat a 20 nois i noies de la meva edat ( 17-20 anys) per valorar la sensibilitzacio
sobre el tema.

L'actitud dels enquestats ha estat molt positiva i la seva col-laboraci6é ha depassat el fet de contestar
I'enquesta. Han tingut necessitat de parlar sobre el tema i exposar de forma molt apassionada les
solucions que cal adoptar. Hi he dedicat molt de temps en la majoria de persones i, tot i que alguns
aspectes son obvis, penso que han donat al meu estudi la forca necessaria per a fer-lo viable.

Poblacié de I'enquesta en percentatges

n Gent Gran amb basto

[ | Gent amb cadira de rodes no

autonomes
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N Gent que porta cotxet
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BUIDATGE DE LES ENQUESTES
Itineraris més habituals:

Els llocs on els enquestats amb mobilitat reduida de Camprodon diuen que sén els més habituals o
els que voldrien fer de forma autonoma son he desestimat el lloc on viuen perque no varia gens la
classificacid de llocs on volen anar i aquests llocs per si mateixos ja fan uns itineraris que son els
que tindré en compte:

— CAP

— Farmacia

— Supermercat i botigues en concret

— Perruqueria

— Casal dels avis

— Bars

— Caixes i bancs

— Ajuntament

— Escoles

— Places

— Fonts i passejos per anar a passejar

— EI Casal Camprodoni ( el cine)

— El pavellé vell ( festes)

— El pavellé Llandrius

— Correus

— Església

— Piscina

— Camp de futbol

— “ Anar d’una banda a I’altra” en aquest apartat queden classificats cases concretes de
familiars que els enquestat diuen que van més sovint i que en I’itinerari Camprodonl que em
proposo dibuixar no podré tenir en compte per la dispersié que m’aporta.
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Problemes que es troben:

Els problemes més habituals que es troben els he classificat pel tipus de dificultat de mobilitat que
presenten els enquestats i de més a menys respostes.

Cadira de rodes i cotxets: ho he posat en una mateixa classificacié perque practicament les
dificultats que diuen coincideixen, si bé les persones amb cadira de rodes diuen que aquestes
dificultats els sdn més invalidants i tenen moltes dificultats per trobar trajectes alternatius. En el cas
dels cotxets, en els que també contesten persones més grans tambeé troben més dificultats que en el
cas de contestar nomes els pares i mares.

— \oreres estretes i sense accés.

— Cotxes i paranys a les voreres

— Mal estat paviment carrers

— Passos zebres sense accés

— Falta de senyalitzacié d'on hi ha I'accés amb rampes.

Problemes de gent amb cadirade rodes i cotxets

B \oreres estretes i sense

16 acceés.

14 - )

12 @ Cotxes i paranys a les

voreres

10
8 - O Mal estat paviment carrers
6 |
4 B Passos zebres sense accés
2 |
0 |

M Falta de senyalitzacié d'on
1 hi ha l'accés amb rampes

En aquest apartat hi vull fer constar la entrevista que vaig fer amb la Sra. Lidia Martin Sabaté mare
d’en Carles Aromi, que va amb cadira de rodes, tot i que no segueix els apartats del qliestionari i no
I’he fet constar en el buidatge. Penso que és interessant la seva opinié perqué la dona des de la seva
condicio d’estiuejants i no esta “ acostumats” a patir les dificultats de mobilitat del nostre poble.
Transcric literalment el mail que em va enviar acabades les seves vacances.

“Salutacions,

Aquest estiu varem visitar Camprodon. Pel carrer, ens va aturar un noi, que ens explica que estava
preocupat per la accessibilitat del poble. En veure el meu fill que anava en cadira de rodes, portada
per nosaltres (ell no pot) i que érem de fora del poble ens va demanar la nostre opinié com a
"usuaris" de I’accessibilitat del poble.

Doncs tal com em vaig comprometre aqui la teniu:

Anar amb cadira de rodes pel centre de Camprodon és absolutament una "‘tortura’. Des del
Pont nou fins a la zona comercial del centre s'ha d'anar per la calcada perqueé les voreres no
donen I'amplada suficient per a la cadira, a la calcada empedrada si colen entre les pedres les
rodes. Els cotxes t’han d'anar seguint fins que poden avancar-te. Les voreres son molt altes
per poder pujar-les i baixar-les, i la majoria de botigues no tenen rampa per accedir a
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I'interior. Per exemple a Cal Xec s’hi pot entrar, ara bé, la vorera és impracticable per algu

amb cadira i menys si va sol.

L’Unic que es salva és I'aparcament per a minusvalids a prop del centre, era prou ample per
treure la cadira, ara bé, quedava un espai per davant del cotxe i un mini va aprofitar per
aparcar, no tothom és sensible a les necessitats d’accessibilitat d* un automobil per a
discapacitats.

Vaig passar una colla d’anys estiuejant al poble de joveneta i em feia molta il-lusié tronar a visitar-
lo, perd dubto ho torni a fer si haig d'estar patint continuament amb la cadira i no poder gaudir d'un
passeig sense ensurts continus.

Tampoc vam poder visitar Beget, només varem poder usar la cadira des de I'aparcament al carrer
d’entrada al poble....

Espero i desitjo aquesta nota serveixi per donar una mica més d’empenta a aquesta, vostre

iniciativa d'un Camprodon per a tots!”

Persones grans amb bast6 com a suport maxim:

— Mal estat paviments.

— Material lliscant del paviment

— Llambordes del carrer Sant Roc ( tot i formar part del mal estat del paviment els avis i avies
enqguestats el ressalten especialment com a punt més conflictiu i m'ha semblat de deixar-lo
com un apartat amb entitat propia)

— Cotxes i paranys a les voreres.

Problemes de gent gran amb basté com a suport maxim

25 - W Mal estat paviments.
20 A -
@ Material lliscant del
15 - paviment
O Llambordes del carrer Sant
10 -
Roc
5 B Cotxes iparanys a les
voreres
0 _
1
Joves:

La majoria de joves enquestats manifesta no haver-se parat a pensar en aquestes dificultats tot i
trobar que , sense concretar, que hi ha molts problemes de mobilitat a Camprodon per a la gent gran
i amb cadires.
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Opinid sobre la millora en els darrers deu anys i la implicacié de les administracions:

En general els enquestats contesten que si ,que s'han anat fent coses, pero totes les enquestes ho
valoren insuficient. Els joves sén els que es mostren, tot i no tenir-ho clar en comencar I'enquesta,
més critics amb el que s'ha fet.

Tothom pensa que ha de ser obligatori tenir-ho present al fer obra nova pero la majoria no sap que ja
ho és, que des de I'any 1984 la Generalitat de Catalunya va fer-ne un decret.

En aquest apartat parlen molt de fets concrets que intento resumir en la sensacio que no hi ha prou
ma ferma tot i que les administracions ( els enquestats es refereixen basicament a I’ajuntament) si
que tenen consciéncia ( “es veu en tot el que fan de nou”)pero no han tingut prou voluntat d'arreglar
el que esta malament i “ posar multes als que fan les coses malament o posen paranys a les voreres”.
Penso que hi ha una frase d'una enquestada que resumeix molt bé el que m'han anat dient la majoria
de les persones i la he escrit literal a continuacio.“Fins que no t'hi trobes no veus el que és i com
gue els que manen son joves i caminen bé, ja ho volen fer pero no tenen pressa i a nosaltres
se'ns acaba el temps”

Opinio sobre el que cal fer:

Tots diuen que s'ha d'arreglar i prou. Alguns proposen que aquestes coses passin davant d'altres que
s'han de fer. La majoria els hi sembla que valdra molt pero que cal fer-ho de forma urgent. Només
en tres casos tenen una actitud més pessimista i diuen que no cal fer res perqué tampoc s'arreglara
res. La majoria creuen que s'arreglara aviat.

Opini6 sobre la solucid que plantejo de fer un itinerari lliure de barreres i senyalitzat:

Tots els enquestats ho troben molt bé, si bé els hi he hagut d'explicar molt per a que s'entengui.
Molts diuen que ells volen anar per tot arreu i em fan propostes d'itineraris molt especifics que he
intentat recollir d'alguna manera en la meva proposta final pero alguns els he hagut de descartar.
Tots remarguen la importancia de la necessitat d'informacio a la gent del poble per a que ho
sapiguen i per la gent de fora. Quan entenen la meva proposta de fer un itinerari lliure de barreres
com un pas endavant en la supressié de les barreres, molts em diuen que si ho han d'anar a dir a
algun lloc m'hi acompanyaran o volen firmar alguna cosa.

En general crec que tot i que la poblacié a la qual he passat I'enquesta no és molt ampli es forca

representativa i penso que els resultats em poden donar molt la pauta per a fer l'itinerari que tinc
previst
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8- Proposta d’itinerari
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En un primer moment elaboro la PROPOSTA N°1 feta a partir del resultat de les enquestes de les
persones amb dificultat de mobilitat pero decideixo buscar I’opinié d’experts per validar-la, ja que
sera la base del meu estudi.

Resum entrevista amb l'arquitecte municipal Sr. Ramon Fortet i amb el regidor d'urbanisme Sr Joan
Guillaumes .juliol 09

Els demano quines actuacions ha fet I'ajuntament en els darrers anys per eliminar barreres al
municipi. Em diuen que no s'ha fet cap pla especial en aquest sentit perd que en totes les obres
noves municipals i a I'nora de donar les llicéncies d'obres s'hi miren molt i estan sensibilitzats per
aquest tema.

No hi ha normativa municipal especifica en el Pla general, es compleixen les normes dictades per
la Generalitat no nomeés per filosofia sind perque son obligatories.

En les actuacions d'obres municipals, recents o previstes, manifesten haver-hi tingut una especial
sensibilitat: Pavellé Llandrius, Llar d’infants, Passeig Maristany, remodelacié de I'Ajuntament,
remodelacié de la P. Espanya pero son conscients que és, a nivell general del poble, una
assignatura pendent.

Els presento la meva proposta de circuit i els sembla bé. Em donen una idea que jo no havia
tingut present que és el fet de pensar també amb els forasters i no solament amb la gent del
poble i per tant hauré de tenir en molt en compte els accessos als aparcaments i estacio
d'autobusos. També en trec la idea de tenir més present els comercos de la vila en I’aspecte
meés turistic.

La valoracid d’aquesta entrevista ha estat molt positiva ja que m’han rebut molt bé i he vist que
estaven interessats en la meva idea de fer un circuit i senyalitzar-lo. M’han donat molta moral i he
canviat una part del meu itinerari tenint en compte els aparcaments de Mas \Vent6s que ja estan
totalment adaptats i I’estacio d’autobusos.

4 i i J] y ,:
!Illﬂ?‘ﬂliﬂw'l

Carrer St. Roc, que forma part de I’itinerari Camprodonl
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9- Estudi de I’accessibilitat de I’itinerari “ CAMPRODONL1"
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9.1- Les barreres arquitectoniques urbanistiques: BAU

Les barreres arquitectoniques urbanistiques son aquelles que es troben a les vies i als espais lliures
d'0s public.

He fet diverses observacions amb una persona que va amb cadira de rodes manual i eléctrica, amb
una mare i un nen amb cotxet i amb una avia amb dificultats de mobilitat que va amb bastd i he

recollit les barreres que he trobat. El recull fotografic és basicament de I’observacié amb cadira de
rodes, ja que és la que presenta les maximes dificultats.

Molt poques voreres
compleixen la normativa
Son estretes i hi ha pocs
guals

Sovint, degut a I’amplada de les voreres,
les cadires de rodes han de passar pel mateix espai que els cotxes.
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Fitxa n° 1. Observacio dels GUALS ADAPTATS en I’itinerari.

Guals de vianants 'ﬁ’ *1
: [
-
r.lT",
]»' :-H\ ’_’ U —|
. ] irﬂi{ o ¢ /
- [ B
Moy - S - i (SO
I\/n/:.sn )" 20.80 L _ IE L - 1_, e
I L —
|_| [ 1 (:) E——x
e —— ot
 — Guals de vehicles
[EEAL ’_L____],,,‘_T—f_'i
recom. {;;"Ti C :0.90
l‘im ]J :[::s'?i ,L
- — ERb I < 5y R R - _
= K./ A L—j’f*jl ,u.
— S—
—/—
Estacio P. Espanya/ | Quatre C/Valencia/ | Font CAP/C. | P. Santa
d'autobusos | Quatre Cantons/ P. | Passeigde | Nova/ Freixenet | Maria
Trams | Aparcament/ | Cantons Dr. Robert/ | la Font CAP (6) (©)
P. Espanya ©) aparcament | nova 4)
Es ©) MasVentds (@)
. ©)]
consider
adaptat si:

SI [NO |SI [NO |SI [NO [SI |[NO |SI [NO [SI|NO|SI|NO

L'amplada lliure 2" ) O/0 |[3/0 |1/0 (3|1 (6|0 3|0

minima és d’1.20
m

La vorera del
gual s’enrasa amb
la calgada. Els
cantells

s’arrodoneixen a
450

El pendent

longitudinal del 1 2 O O 1 2 O 1 2 2 4 2 O 3
gual és coma a
maxim del 12% i
el pendent
transversal
maxim del 2%.
Se senyalitza amb

paviment de 1 2 O 0 0 3 O 1 O 4 0 6 0 3
textura
diferenciada.
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Fitxa n° 2. Observacio del PAVIMENT EN ESPAIS D’US PUBLIC en I’itinerari.

Regisires

Escocalls

Enrasat cmb Aeixes
¢l pavimant

i
|| #ﬂ“

L 23
—F

Estacid P. Espanya/ | Quatre C/Valéncia/ | Font CAP/C. | P.Santa
d’autobusos | Quatre Cantons/ P. | Passeig de | Nova/ Freixenet | Maria

Trams | Aparcament/ | Cantons Dr. Robert/ | la Font CAP
P. Espanya aparcament | nova
Es MasVentos

considera
adaptat si: SI |[NO |SI |[NO |SI [NO |SI |[NO |SI |NO |SI|NO|SI|NO

R X X |X]| X X | XX

lliscant i sense
regruixos propis
del gravat de les
peces

Es col-loca un X X X X X X X

paviment amb
textura
diferenciada per
tal de detectar els
passos de
vianants.

Lesreixesiels | y¢ X X X X X | X

registres es
col-loquen
enrasats amb el
paviment
circumdant.
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Fitxa n° 3. Observaci6 dels PASSOS DE VIANANTS en I’itinerari.

Passos de viananis en un lemps . ]
! Pavmenl diferenciat _— at —
— \ enresat = > | " [ B
—m— e o T j o]
- |
_ JUMMMIRMIT L
| [I i] | | i : 1.50 % 2400
9 I —
B} ﬂE_ - LA T .
\ <£12% A
[ ww ] o] l__:‘ E{t,} IL —
. »1.20 | -
: | e
[ R
Fassos de viananis en dos lemps 1 3120 !
i T . ——I Pavmenl diferancial f
| /EI'I'ULJ
T j. ™
| A 155hcall
l‘ } I r
4[ I | | -
—— Pavimen!_enrasat
- ;
l ] 21320 :!
Estacid P. Espanya/ | Quatre C/Valéncia/ | Font CAP/C. | P.Santa
d’autobusos | Quatre Cantons/ P. | Passeigde | Nova/ Freixenet | Maria
Trams | Aparcament/ | Cantons Dr. Robert/ | la Font CAP (6) 4)
P. Espanya ©)] aparcament | nova @
Es (6) MasVentos 0
. 2
considera
adaptat si: SI |[NO |SI |[NO |SI |NO |SI |NO |SI |NO |SI|NO|SI|NO
Salvar el
desnivell entre la O 12 O 6 2 2 O 2 3 1 4 8 2 6
voreraila
calgada amb un
gual adaptat.
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Fitxa n° 4. Observacio de les RAMPES ADAPTADES en I’itinerari.

A"k~ - — —
TN ~\ iR / : il
(o - N (L ) o=
T EC — RCT— s
=] 90 - 1<
— ;
Estacio P. Espanya/ | Quatre C/Valéncia/ | Font CAP/ C. P. Santa
d’autobusos | Quatre Cantons/ P. | Passeig de | Nova/ Freixenet Maria
Trams | Aparcament/ | Cantons Dr. Robert/ | la Font CAP @ (@)
P. Espanya ©) aparcament | nova (Y]
Es (@) MasVentos ©)
. 3
considera
adaptatsi: \ |5 |NO |SI |[NO |SI |NO |SI |[NO |SI |NO |sI |NO [sI|NO
L’amplada util
depasesdenoo |+ |0 |00 {3 /0 |00 10 [2/0 |1|0
m com a minim.
Trams
ongiwainalss | + |0 |0 [0 (3]0 |00 |01 |1|1 |10
-...<3mun 10%
- 3-10 m un 8%
-10>... mun 6%
o112 {0 Jofo [3]0 [0]0 [1]0 [2]0 [1]0
transversal
maxim d’un 2%
La llargada de
cdatramde (L 10 1010 (3/0 00 [2]/0 |2|0 (110
rampa ha de ser
maxim de 20 m.
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Fitxa n° 5. Observacio del MOBILIARI URBA ADAPTAT en I’itinerari.

L1 & =T
‘ 2y
v = ..
= W
I i
N |f()\ D T"'mz;'m 2.10
| :Hq\r == LT
i i \R Y T
0.90 '.I —T
Estacio P. Espanya/ | Quatre C/Valéncia/ | Font CAP/C. | P. Santa
d’autobusos | Quatre Cantons/ P. | Passeig de Nova/ Freixenet | Maria
Trams | Aparcament/ | Cantons Dr. Robert/ | la Font CAP
P. Espanya aparcament | nova
Es MasVento6s
considera
adaptatsi: (g1 |NO |SI |[NO |SI |[NO |SI |NO |SI |NO |SI |NO [SI|NO
Els elements que
hagin de ser 2 1 7 2 6 2 2 4 2 2 3 O 4 5
accessibles
manualment,
estan situats
entre 1l mi 1,40
m.
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Fitxa Resum: Avaluacio de I'itinerari Camprodon 1 (BAU)

Trams Comentari general Guals Passos \oreres
incorrectes 0 zebra impractica
falta de guals sense gual bles

Estacio L'estacio d'autobusos esta adaptada, Si Si Si

d'autobusos I'aparcament no esta urbanitzat.

Aparcament/ P.  P. del Carme totalment impracticable

Espanya

P. Espanya/ P. Espanya (en obres ,el projecte preveu Si Si Si

Quatre Cantons una adaptacio total)
Es el tram amb més BAU de tot
I'itinerari , és especialment remarcable
I'estretor de les voreres i el paviment de
Ilambordes en mal estat del C/ Sant Roc
En les enquestes els avis i avies el
qualifiquen de punt negre.

Quatre Cantons/ En la zona dels “quatre cantons” cap al No Si Si
P. Dr. Robert/  C/ Valéncia hi ha un pas perillos estret.
aparcament Mas La P. Dr. Robert es practicable i forga
\Ventos adaptada.
Aparcament Mas Ventos adaptat i amb
continuitat practicable cap a la P. Dr.

Robert.
C/ Valéncia/ Els obstacles principals en aquesttram Noenel C/  Si Si
Passeig de la és I'amplada no practicable en molts Valencia,
Font nova espais de la vorera i les barreres mobils voreres i

de botigues i establiments comercials ( calcada estan

veure apartat barreres mobils). a la mateixa

Al Passeig de la Font Nova es pot alcada

accedir per uns guals pero no estan
senyalitzats i els cotxes aparcats en els
aparcaments reglamentaris els tapen.

El paviment natural del passeig dificulta
en I'Gltim tram, el pas amb cadira de
rodes per falta de manteniment després

de les pluges.
Font Nova/ Es un tram forca ben adaptat tot que No No, No,
CAP I'accés a la Font es fa amb una rampa exceptuant exceptuant
amb massa pendent. petits petits punts
punts just  just abans
abans d'arribar al
d'arribar al CAP
CAP
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CAP/
C. Freixenet

P. Santa Maria

Hi ha algun punt forca conflictiu pel Si
que fa els paviments a les voreres ( n'hi

ha de forca classes, alguns trams en

molt mal estat i es dificultos sobretot

per a la gent gran amb pocs reflexes)

Hi ha un pas alternatiu pel C/ Canigo

perd també hi ha els mateixos

problemes encara que €s més tranquil i

permet anar per l'asfalt.

Tot i que es practicable no permet Si
travessar-la, hi ha escales i un desnivell

important.

Si Si

Si Si

Trams

Paviment en mal estat

Mobiliari urba barrera

Senyalitzacio

Estacid
d'autobusos
Aparcament/ P.
Espanya

Si

Pilones

No, exceptuant
aparcament adaptats.

P. Espanya/
Quatre Cantons

Si

Fanals

No, exceptuant
aparcament adaptats.

Quatre Cantons/
P. Dr. Robert/
aparcament Mas
Ventds

Les llambordes
dificulten el pas a les
cadires de rodes pero €és
practicable.

Bancs massa baixos per
a la gent gran.
Jardineres que
incomoden el pas pero
és practicable.

No, exceptuant
aparcament adaptats.

C/ Valencia/ Si, en algunes zones Pilones mal col-locades. | No, exceptuant
Passeig de la concretes Fanals aparcament adaptats.
Font nova
Font Nova/ No, exceptuant petits No No, exceptuant
CAP punts just abans d'arribar aparcament adaptats.
al CAP
CAP/ Si Fanals No, exceptuant
C. Freixenet Jardineres que gairebé | aparcament adaptats.
impedeixin el pas. Amb
cadira de rodes eléctrica
no es passa.
P. santa maria Si Bancs molt baixos per a | No, exceptuant

la gent gran.

aparcament adaptats.
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Canvi o finalitzacio del rasant:

Carrer Bastiments Carrer Catalunya

Carrer Germans Vila Riera
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Amplada de les voreres:

Carrer St Roc

Carrer Catalunya

Carrer Catalunya Carrer St. Roc
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Fpez/8/0k

Carrer St. Roc

Carrer St. Antoni

Carrer Valéncia
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Passos de Vianants:

Quatre Cantons

Escola Dr. Robert

Carrer Freixenet
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Paviment:

Carrer Isaac Albéniz

Carrer Freixenet
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Situacio del mobiliari urba:

Carrer Freixenet

Font Nova

Carrer Valéncia
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9.2- Barreres arquitectoniques en I’edificacid: BAE

Vaig comencar el plantejament del meu treball fixant-me solament en les BAU, aquestes barreres
que dificulten I’accessibilitat als carrers de Camprodon, pero durant el treball de camp em vaig
adonar que havia de tenir present també les BAE (Barreres arquitectoniques en l'edificacié publica
o0 privada) la majoria d'enquestats es queixaven dels accessos de la majoria de botigues i
establiments comercials i m’ha semblat que també havia de donar resposta d’aquests aspectes en el
meu estudi i els he incorporat en part i m’he fixat basicament en els accessos als edificis publics i
establiments comercials.

He fet diverses observacions amb una persona que va amb cadira de rodes manual i eléctrica, amb
una mare i un nen amb cotxet i amb una avia amb dificultats de mobilitat que va amb basté i he
recollit les barreres que he trobat a continuacio.

Fitxa Avaluacid de I’itinerari Camprodon 1 (BAE)

Amplada porta | Manetes Accessos: Possibilitat de

(adaptats o (adaptats o esglaons i rampes | gir.

practicables practicables (adaptats o

segons segons practicables segons

normativa) normativa) normativa)

Si No Si | No Si No Si No
botigues 43 33 49 |27 37 39 31 45
Bars i 16 1 13 |4 10 7 9 8
restaurants
perruqueries 4 3 5 2 5 2 3 4
CAP 1 0 1 0 1 0 1 0
Ajuntament
Correus 1 0 1 0 1 0 1 0
Bancs o caixes |5 0 5 0 2 3 4 1
Casal delsavis |1 0 1 0 1 0 1 0
Casal 1 0 1 0 0 1 1 0
Camprodoni
(Cine)
Llar d’infants | 1 0 1 0 1 0 1 0
Escola 1 0 1 0 1 0 1 0
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Esglésies 2 0 1 1 2 0
Pavell6 vell 1 0 1 0 0 1 1 0
Pavello 1 0 1 0 1 0 1 0
Llandrius

Supermercat 1 0 1 0 1 0 1 0
Biblioteca 0 1 0 1 0 1 0 1

El carrer Valéncia i el carrer St. Roc s6n dos dels carrers més comercials de Camprodon. Molts
establiments no sén accessibles a les persones amb dificultat de mobilitat.
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| 187872008

En I’itinerari
Camprodon 1 hi ha
més d’un 50%
d’edificis d’s public
que no sén ni adaptats
ni practicables

| et

MERCERIA

Cataleg fotografic dels establiments d’Us pablic de I’itinerari Camprodon 1 a I’annex.
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9.3- Barreres arquitectonigues mobils: BAM

He anomenat barreres arquitectoniques mobils (BAM) a les que dificulten I'accessibilitat de forma
temporal. M'ha semblat imprescindible dedicar una part del meu treball a aquestes barreres perque
tenen el mateix efecte negatiu que qualsevol de les BAU que he trobat, malgrat la legislacio
estudiada no les mencioni i a més a més penso que el fet de no estar sempre en el mateix lloc tenen
un efecte sorpresa que en algunes minusvalies de tipus visuals poden agreujar el problema
d'accessibilitat.

He fet vuit observacions sistematiques que coincideixen amb els set dies de la setmana i una al mes
de setembre, sempre a les onze del mati, que és un moment punta i en periode d'estiu que és quan hi
ha més problemes degut a I'augment de poblacio6 per vacances i perqué el temps permet fer més vida
al carrer pero tinc una visio més amplia que em fa poder manifestar la meva opinié més general.

Camprodon té un problema molt important d'aparcament, malgrat en els darrers anys s'ha fet un
esfor¢ important per a construir-ne de nous, i no es respecten gens les normes d'aparcament i es
troben cotxes mal aparcats durant tot el dia i dia rere altra sense que s’hagi sancionat de cap manera.
No hi ha hagut una continuitat en les multes que s'han posat al llarg de temps i penso que aixo ha fet
que tothom, vilatans i forasters, estiguin molt relaxats.

Per altra banda la orientacio turistica de la majoria de comercos del poble, situats en el tram
neuralgic de la vida dels camprodonins i camprodonines, i la mida tant reduida de la majoria de
voreres fa que els expositors i els reclams publicitaris siguin més nombrosos en el circuit que hauria
de ser més accessible i es converteixen en un parany que blogueja, en molts casos de forma total,
I'accés obligant a circular a les persones pel mateix lloc que els cotxes.

En el mateix sentit s'ha de destacar les terrasses dels bars que bloquegen absolutament l'itinerari que
proposo i d'altres objectes menors que es deixen, sense cap mirament al mig del pas.

Fitxa Avaluacié de I'itinerari Camprodon 1 (BAM)

Trams 2'agost 6d'agost

Estacio d'autobusos Aparcament/ 8 cotxes aparcats a les voreres 5 cotxes aparcats a les voreres

P. Espanya 2 retols publicitaris de botigues 1 carretd
cadires i taules de 3 bars 2 retols publicitaris de botigues
2 testos decoratius particulars  cadires i taules de 3 bars
de restaurant. 2 testos decoratius particulars de

restaurant.
P. Espanya/ Quatre Cantons cap (hi ha dos expositors de 2 bombones de buta

botigues pero deixen un espai
practicable)

Quatre Cantons/ Cadires i taules de 2 bars. Cadires i taules de 2 bars.
P. Dr. Robert/ aparcament Mas 2 cotxes sobre la vorera
\Ventos
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C/ Valéncia/
Passeig de la Font nova

Font Nova/ CAP

CAP/
C. Freixenet

P. Santa Maria

1 cotxe sobre la vorera

1 bicicleta sobre la vorera
9 expositors de botigues

1 aparell de joc infantil de
pagament.

cap

Taules i cadires d'un bar i del
Casal dels avis.

jardineres del supermercat

1 aparell de joc infantil de
pagament.

Taules i cadires d'un bar
Parades de fira

1 cotxe sobre la vorera

9 expositors de botigues

1 aparell de joc infantil de
pagament.

cap

Taules i cadires d'un bar i del
Casal dels avis.

jardineres del supermercat

1 aparell de joc infantil de
pagament.

Taules i cadires d'un bar
3 cotxes aparcats sobre la placa

Trams

10d'agost

21 d’agost

Estacio d'autobusos Aparcament/
P. Espanya

4 cotxes aparcats a les voreres
2 retols publicitaris de botigues
cadires i taules de 3 bars

2 testos decoratius particulars
de restaurant.

8 cotxes aparcats a les voreres

2 retols publicitaris de botigues
cadires i taules de 3 bars

2 testos decoratius particulars de
restaurant.

P. Espanya/ Quatre Cantons

cap

Cap ( hi ha dos expositors de
botigues pero deixen un espai
practicable)

Quatre Cantons/
P. Dr. Robert/ aparcament Mas
\Ventos

Cadires i taules de 2 bars.

Cadires i taules de 2 bars.

C/ Valéncia/
Passeig de la Font nova

1 cotxe sobre la vorera

9 expositors de botigues
1 aparell de joc infantil de
pagament.

1 cotxe sobre la vorera

1 camioneta de carrega i
descarrega

9 expositors de botigues

1 aparell de joc infantil de
pagament.

Font Nova/ CAP

cap

cap

CAP/
C. Freixenet

Taules i cadires d'un bar i del
Casal dels avis.

jardineres del supermercat

1 aparell de joc infantil de
pagament.

Taules i cadires d'un bar i del
Casal dels avis.

jardineres del supermercat

1 aparell de joc infantil de
pagament.

P. Santa Maria

Taules i cadires d'un bar
3 cotxes aparcats sobre la placa

Taules i cadires d'un bar

3 cotxes aparcats sobre la placa
1 cotxe aparcat al pas del carrer
Freixenet en el baixant cap el
riu.
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Trams

29 d’agost

30 d’agost

Estaci6 d'autobusos Aparcament/
P. Espanya

7 cotxes aparcats a les voreres
2 retols publicitaris de botigues
cadires i taules de 3 bars

2 testos decoratius particulars
de restaurant.

7 cotxes aparcats a les voreres

2 retols publicitaris de botigues
cadires i taules de 3 bars

2 testos decoratius particulars de
restaurant.

P. Espanya/ Quatre Cantons

cap

cap

Quatre Cantons/
P. Dr. Robert/ aparcament Mas
\entos

Cadires i taules de 2 bars.

Cadires i taules de 2 bars.

C/ Valéncia/
Passeig de la Font nova

9 expositors de botigues
1 aparell de joc infantil de
pagament.

9 expositors de botigues
1 aparell de joc infantil de
pagament.

Font Nova/ CAP

cap

cap

CAP/
C. Freixenet

Taules i cadires d'un bar i del
Casal dels avis.

jardineres del supermercat

1 aparell de joc infantil de
pagament.

Taules i cadires d'un bar i del
Casal dels avis.

jardineres del supermercat

1 aparell de joc infantil de
pagament.

P. Santa Maria

Taules i cadires d'un bar
1 cotxe aparcat sobre la placa

Taules i cadires d'un bar
2 cotxes aparcats sobre la placa

Trams

31 d’agost

5 de setembre

Estacié d'autobusos Aparcament/
P. Espanya

5 cotxes aparcats a les voreres
2 retols publicitaris de botigues
cadires i taules de 3 bars

2 testos decoratius particulars
de restaurant.

1 cotxes aparcat a les voreres

2 retols publicitaris de botigues
cadires i taules de 3 bars

2 testos decoratius particulars de
restaurant.

P. Espanya/ Quatre Cantons

cap

cap

Quatre Cantons/
P. Dr. Robert/ aparcament Mas
\entos

Cadires i taules de 2 bars.
1 cotxe sobre la vorera

Cadires i taules de 2 bars.

C/ Valencia/
Passeig de la Font nova

1 cotxe sobre la vorera

9 expositors de botigues

1 aparell de joc infantil de
pagament.

1 cotxe sobre la vorera

9 expositors de botigues

1 aparell de joc infantil de
pagament.

Font Nova/ CAP

cap

cap

CAP/
C. Freixenet

Taules i cadires d'un bar i del
Casal dels avis.

jardineres del supermercat

1 aparell de joc infantil de
pagament.

Taules i cadires d'un bar i del
Casal dels avis.

jardineres del supermercat

1 aparell de joc infantil de
pagament.

P. Santa Maria

Taules i cadires d'un bar
3 cotxes aparcats sobre la placa

Taules i cadires d'un bar
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Cotxe aparcat sobre la vorera a la placa Espanya

Cotxe aparcat sobre la
vorera a la placa Espanya

b L e
Terrassa exterior dels bars
a la plaga Espanya.
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\“E RN -
| AR S
Parada exterior d’una botiga Parada exterior d’una botiga
de roba al carrer Valéncia. de fruita al carrer Valencia

Aparell de joc infantil de

Terrassa exterior dels bars -
pagament al carrer Valéncia.

a la plaga Dr. Robert.

Cotxe aparcat sobre la vorera
al carrer Valéncia.
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10- Conclusions
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El meu estudi m'ha aportat informacio objectiva i tecnica per a determinar el grau d'accessibilitat de
I'itinerari més transitat de Camprodon pero també m'ha aportat informacid sobre la consciencia de la
gent enquestada sobre el tema i del grau de malestar que el tema aporta a la poblacid, d'ella n’he
extret les seguients conclusions:

Referent a la part humana

Els enquestats amb problemes de mobilitat permanents mostraven una actitud i consciéncia de la
problematica que m'ha sorpres en la seva majoria, un 80% assumien els problemes de mobilitat que
els significava les barreres arquitectoniques (BAU, BAE i BAM) amb resignacié “ ves que hi
farem” *“sempre ha estat aixi”... i ja havien pres solucions drastiques ,com pensar que mai podien
anar per algun dels trams estudiats i que algu els ha d'anar a fer algunes gestions que per aquest
aspecte no poden fer i per tant he observat com s'accepta la perdua d'autonomia i la tristesa que
provoca, en comptes d'indignacid i esperit de lluita pels seus drets. Solament el 20% restant ho feien
amb molta indignacié, manifestaven haver-se queixat i agraien molt la meva feina, segurament
pensant que el meu treball pot fer més del que realment penso que podra fer. Les entrevistes amb
aquest col-lectiu van mostrar una dependencia molt gran del seu benestar a I'accessibilitat dels llocs
clau com caixes i bancs, botigues, perruqueries, CAP... per a la gent gran i “ poder anar amunt i
avall lliurement, on em doni la ganal!” a la gent més jove.

En canvi en els enquestats que pateixen les barreres per aspectes temporals ( pares i mares amb
cotxets) el grau d'indignacié ha estat molt general (90%) tot i que manifesten que mai han fet cap
gestio per a que aquest aspecte es millori.

Els enquestats sense problemes de mobilitat ( joves de 17 a 20 anys ), en un 90%, no havien pensant
en el tema abans de les meves preguntes i els costava respondre,no podien dir massa llocs on hi ha
problemes especials. Al llarg de I'elaboraciéd del meu treball alguns m'han fet saber que ara hi
pensen més i que realment hi ha trams que estan molt malament pel que fa accessibilitat.

Els botiguers, com a associacio,manifesten una bona disposicié i troben que caldria fer moltes
millores i que son factibles, sobretot en I'accés exterior, a la gran majoria d'establiments ( n'he
catalogat més d’un 60% del recorregut estudiat que mostren dificultats d'accés i son els que posen la
majoria de BAM a la via puablica) perd manifesten no haver-hi reflexionat mai , com a col-lectiu,
abans de la meva entrevista.

Pel que fa I'Ajuntament m'han ajudat molt i han mostrat molta disponibilitat. Han acceptat que
Camprodon té molts deures pendents en aquesta matéria pero diuen que ja fa anys que en les seves
obres i els permisos que donen ja es compleixen les normatives d'accessibilitat. Malgrat aixo no hi
ha cap pla d'accessibilitat redactat per intentar resoldre aquests problemes. No hi ha cap
plantejament ni dates que marquin els “deures” que s'han de fer. L’actitud és molt positiva pero no
s'acaba de traduir, per la informaci6 que he rebut, en el que jo he observat de l'itinerari estudiat.

No hi ha elements bibliografics que refereixin una gran preocupacié al llarg de la historia per
I’adaptacid dels espais ni es troba cap referéncia sobre l'accessibilitat que no sigui en la darrera
década, en els programes electorals dels partits politics, que de forma discreta diuen que volen
“Millor mobilitat ...facilitar I’accés de persones amb mobilitat reduida, vianants amb cotxet o amb
carro de la compra, a tots els vials i carrers i edificis publics de Camprodon” en el cas d’ERC i “Pla
integral per arranjar la totalitat de les voreres malmeses i adequar-les a la supressio de les barreres
arquitectoniques” en el cas del PSC. En els cas de CIU no es cita cap proposta en aquesta direccid.
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Per altra banda corrobora també la meva hipotesi de la manca de sensibilitzacié del poble sobre el
tema, I’estudi que he fet sobre la memoria de les diferents obres pabliques, que consten a la revista
CampRodo, publicacié de I’Ajuntament de Camprodon on queden reflectides de forma detallada
totes les actuacions municipals des dels seus inicis fins a I’actualitat (1996-2009). Tot i la gran
guantitat d’actuacions que s’han fet en aquests tretze anys estudiats i que la majoria d’elles, sobretot
les de nova construccid ja hagin tingut present I’accessibilitat i siguin espais adaptats o practicables,
solament en les obres referides a la remodelacié de la casa de la vila es troba els termes “supressio
de barreres arquitectoniques” i “ accessibilitat dels ciutadans” ( CampRodo primavera i tardor 2008
i primavera 2009) a I’hora de donar compte del que s’ha fet.

Es evident que ni els redactors de la revista , ni els que els hi proporcionen la informacio ( govern i
oposicid), ni els mateixos ciutadans i ciutadanes a les que va dirigida, si hi hagués pressio social els
politics mostrarien el qué han fet de forma completa, mostren un alt grau de sensibilitat cap a la
supressio de barreres arquitectoniques, el llenguatge en dona fe.

En aquest apartat penso que puc concloure que no hi ha hagut pressié dels afectats de forma
directe sobre el tema i s’observa molt poca consciencia activa de la majoria de la poblacio.

Pel que fa la politica local ( tant pel que fa govern municipal i també de I’oposicid, basant-me en els
programes electorals i en les informacions del CampRodd), potser degut a la poca consciéncia dels
mateixos afectats dels seus drets pel que fa la mobilitat, no han fet una gestio gaire efica¢ d'aquest
aspecte ja que el que he estudiat mostra trams amb molt poca accessibilitat a Camprodon.

Quan en parles tothom hi déna suport pero, penso, que el fet d’afectar a una minoria i també
ocupar la franja de la gent gran de forma majoritaria fa que no es vegi com un dret que no
poden exercir sind com una situacié propia de I’edat o de molt poca gent i que passin al
davant temes més lligats al jovent o al turisme majoritari.

Parlant amb les associacions d’afectats em confirmem que aquesta problematica no és
solament de Camprodon, a la comarca del Ripollés la situacio és similar a nivell general.

Referent a la part legal

La Llei 20/1991, de 25 de novembre, de promoci6é de l'accessibilitat i de supressié de barreres
arquitectoniques i el Reglament que la desplega, aixi com l'aprovacié de la refosa de les normes
reglamentaries dictades per “garantir a les persones amb mobilitat reduida o qualsevol altra
limitacid l'accessibilitat i la utilitzacié dels béns i serveis de la societat i també promoure la
utilitzacié d'ajudes tecniques adequades que permetin millorar la qualitat de vida d'aquestes
persones, mitjancant I'establiment de les mesures de foment i de control en el compliment de la
normativa adrecada a suprimir i evitar qualsevol tipus de barrera o obstacle fisic o sensorial” I'he
trobat molt concreta, estableix fins i tot mesures de sancions per a qui els incompleixi i, si es
complis, en aquest moment jo no m'hauria plantejat fer aquest treball. Tots els municipis havien
d'incloure en els seus pressupostos anuals una partida per anar suprimint les barreres. Els terminis
per a suprimir les barreres s6n molt clars i ja han passat.

Els acords internacionals sobre aquest tema tampoc s'han complert, com exposa la Sra. Lidon Heras
en el seu estudi sobre drets humans i minusvalia a Espanya. La Convencid de I'ONU, ratificada per
Espanya el passat mes de desembre, obligava, a partir del 3 de maig passat, als més d'un centenar de
paisos signants a adoptar totes les mesures legislatives i administratives que siguin pertinents per
“eliminar tota barrera o restriccié que impedeixi a les persones amb discapacitat la seva plena
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inclusié i participacio efectiva en la societat, garantint aixi els drets humans i les llibertats
fonamentals per al col-lectiu”.

Concloc que la legislacié espanyola i la catalana son adequades i consideren un dret
I"accessibilitat per totes les persones, que les politiques a alts nivells, fins i tot internacionals en
parlen perd6 a Camprodon, s'ha incomplert una part de la llei i els decrets que regulen aquest
aspecte. Segurament els motius s6n economics pero penso que també de valors. En aquest estudi es
descriu les dificultats d’accessibilitat que encara té el poble en aquests moments. L’ obra nova esta
forca adaptada o és practicable pero no hi ha Pla d’accessibilitat i de supressié de barreres
arquitectoniques, amb la qual cosa el futur de I’accessibilitat va lligada a I’obra nova mentre que la
llei obligava als ajuntaments a fer un Pla de supressio de barreres no necessariament lligat a aquest
tipus d’obra cosa que podria fer accessible o al menys practicable molts més trams amb menys
pressupost.

Referent a la part técnica

Barreres arquitectoniques urbanistiques (BAU)

Camprodon per la seva mateixa estructura urbanistica d'un poble amb molts anys d’historia parteix
de carrers relativament estrets, en els quals es pot transitar amb vehicles per tot arreu en la majoria
de I’horari. Les voreres son molt desiguals i els paviments també ( hi ha una bona part de
Ilambordes en mal estat que dificulten molt el pas d'una cadira de rodes, també hi ha forca
desperfectes). En I'itinerari estudiat no s’observa una adaptacio correcta en el 80% del
recorregut i hi ha trams absolutament impracticables (aproximadament un 30%b) i sobretot
desconnectats del segtient tram.

Pel que fa les BAU estudiades concloc que:

1- Una persona gran amb basto6 pot fer I'itinerari perd necessita també de I’ajut d’alguna persona per
no estar en perill de caure i fer-se mal ja que ha de passar sovint per I'espai destinat als cotxes.

2- Una persona que porta un cotxet pot fer I'itinerari pero havent d’envair en alguns punts de
I'itinerari la zona dels cotxes.

3- Una persona amb cadira de rodes NO pot ser autdonoma de cap manera per fer l'itinerari.

Barreres arquitectoniques d’edificacié (BAE

En la mateixa linia del que deia abans, el fet de ser un poble amb historia i que l'itinerari estudiat
parteixi d'una part important del casc antic del poble, que és on estan situats la majoria de comergos
i establiments comercials fa que aquests no compleixin en la seva majoria ( 80%) amb I’adaptacio
necessaria per a possibilitar un accés lliure a les persones amb cadira de rodes i que dificulti l'accés
als que presenten problemes de mobilitat.

Pel que fa els edificis pablics: s'ha de destacar que s’esta adaptant I’ajuntament i per tant el
comptaré en el meu estudi com a adaptat ja que en el projecte aixi es té en compte, fins a I’actualitat
calia pujar moltes escales i era totalment impracticable. En aquest moment ,de forma provisional,
les oficines d’atencié al public es troben en I'edifici antic de correus que tampoc és practicable. En
general la majoria d'edificis d'Us public on es fan gestions administratives, comptant I’ajuntament
com a adaptat, (100%), de salut ( 100%)i educacio (100%) son practicables i alguns estan adaptats.
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Queden com a totalment impracticables la majoria d'edificis relacionats amb el lleure i la cultura
com el Casal Camprodoni ( cinema i teatre, exposicions...) Museu Albéniz ( a la part on es fan les
conferencies) pavello vell ( balls, concerts i festes populars) i I’església parroquial de Santa Maria
que, tot i que hi han construit una rampa que millora I'accés, I'entrada no es practicable per cadira de
rodes amb autonomia.

Pel que fa les BAE estudiades concloc que:

1-Els edificis pablics, exceptuant I’ajuntament de forma temporal, sén en un 100% practicables en
la seva entrada.

2- Que els establiments comercials presenten moltes deficiéncies en els seus accessos i un 80% dels
que es troben I’itinerari estudiat no son accessible per a persones amb cadira de rodes.

3- Que la major part de la dificultat d’accés als edificis estan relacionats amb el lleure i la cultura
essent la majoria impracticables amb cadira de rodes.

Barreres arquitectoniques mobils (BAM)

Tot i que a la legislacio no es contempla m’ha semblat molt important fer un treball d’observacio de
les barreres arquitectoniques mobils (BAM), les que dificulten I'accessibilitat de forma temporal.
M'ha semblat imprescindible dedicar una part del meu treball a aquestes barreres perqué tenen el
mateix efecte negatiu que qualsevol de les BAU que he trobat i a més a més penso que el fet de no
estar sempre en el mateix lloc tenen un efecte sorpresa que en algunes minusvalies de tipus visuals
poden agreujar el problema d'accessibilitat.

Per altra banda penso que donen una mesura diferent de la consciéncia cap a aquest problema ja que
depenen gairebé exclusivament de les persones i no de I'Ajuntament.

He observat molta deixadesa per part d'una bona part de la poblacié aparcant cotxes sobre les
voreres, els establiments comercials posant rétols publicitaris, exposicié de mercaderies a I’exterior.
les terrasses dels bars ocupen sense cap mirament tota la vorera, particulars deixant bombones de
buta, carretons plens en voreres molt estretes. He de dir que les obres que he observat han estat més
complidors i, en les meves observacions no hi havia cap parany que no estigués justificat i de molta
curta durada i amb una persona de I’obra vigilant-lo.

Pel que fa les BAM concloc que:

1- Aquest tipus de barreres afegeixen una variable molt important ja que sén molt limitadores de la
mobilitat en un percentatge molt elevat en [l'itinerari estudiat.( en alguns trams fins el 80%) i
augmenten la falta d'adaptacio de l'itinerari.

2-Augmenten en molt la dificultat d'autonomia de les persones amb algun problema de mobilitat,
sobretot els discapacitats visuals.

3-Fan palesa la manca de sensibilitat dels ciutadans i ciutadanes cap a la problematica de la
mobilitat autonoma de les persones amb discapacitats.
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En resum:

1- Camprodon i en concret I’itinerari Camprodonl, presenta unes fortes mancances ( BAU,
BAE, BAM) pel que fa I’accessibilitat.

2- Pel que fa la gestié municipal s’ha avancat forca en I’obra nova pero no en la supressié de
barreres de construccié antiga. No hi ha Pla de supressio de barreres arquitectoniques ni
d’accessibilitat a nivell general.

2- En general es detecta poca sensibilitzacié de la poblacié i incompliments de la normativa de
forma sistematica.

3- Els afectats no exerceixen pressié organitzada sobre els responsables municipals.

Donada la situacid, cal plantejar solucions viables a curt i mitja termini que es puguin assumir a
nivell dels politics municipals i també de tota la poblacio.

Les reformes actuals de la Placa Espanya respecten la normativa d’accessibilitat

El Carrer Sant Roc es totalment impracticable per una persona amb cadira de rodes sense ajuda
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11- Proposta de solucions al problema d’accessibilitat plantejat
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Pel que fa les propostes de solucions vull diferenciar les de curt, mitja i llarg termini perque la
questio econdmica és la que penso que determinara el que es podra fer.

A curt termini proposo:

Buscar solucions per a les BAM. Ja que no parlem de qgliestions econdomiques sind de canvi de
costums i d’actituds.

1- Fer una campanya de sensibilitzacio lligada a la senyalitzacid.

2- Fer una ordenancga municipal ( consensuada amb la Unié de botiguers i alguna associacio de
minusvalids o amb persones del municipi representatives que tinguin problemes de mobilitat)
per a prohibir I’ocupacié de les voreres i sancionar els que no la compleixin de forma permanent
i continuada.

3-Fer una proposta per part dels establiments comercials per compaginar els aspectes de la
necessaria publicitat per tenir un comer¢ viu i els drets de les persones amb dificultats de
mobilitat.

4-Pensar en la possibilitat d’ocupar una part de les places per terrasses de bars i restaurants en
comptes de fer de veritables murs a les voreres.

Fer una campanya de sensibilitzacio per a reduir el nombre de BAE a les botigues i comercos i
espais per al lleure pel que fa I’acces, comptant amb la Unié de Botiguers i entitats afectades.
Possibilitar de fer el tramit per a les subvencions de les obres des de I’ajuntament o estar exemptes
de permisos d’obres.

Construccio de I’ itinerari nimero 1 del municipi de Camprodon lliure de barreres
(practicable). Podria ser o partir del que proposo en aquest estudi.

A mig termini:
Redactar el Pla d’accessibilitat de Camprodon i fer adaptat I’itinerari nimero 1.

Proposta de senyalitzacio i campanya de sensibilitzacio:

He partit del simbol internacional d'accessibilitat (SIA). N’he vist d’altres models i he llegit algun
article sobre si el simbol és adequat o no, no hi he aprofundit gaire pero d’entrada penso que si hi ha
un simbol internacional s’ha d’aprofitar pel que significa de comprensio de tothom.

Simbol internacional d'accessibilitat en la comunicacio.
Caracteristiques dels simbols:

Dimensié exterior: 15 x 15 cm com a minim, fins 30 x 30 cm com a
maxim. Colors: Fons: Blau clar; Silueta: Blanc.

El SIA és un simbol d'informacié reconegut internacionalment i ha de
col-locar-se en punts clau d'Us principal.

Poden utilitzar-se altres simbols referits especialment a persones amb
discapacitat sensorial, quan a I'edifici també estigui el SIA, si aquests
realment subministren pautes addicionals.
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La senyalitzacié penso que ha de tenir una doble funci6, la d’informar i també la d’anar
sensibilitzant la poblaci6 per aixo també proposo:

He pensat que un eslogan seria bo per unificar la campanya i donar-hi nom. N’he pensat un que
donés la magnitud del que significa no poder tenir accés a qualsevol lloc i combinar-ho amb alguna
fotografia en clau d’humor:

En Patllari i la Violeta, els gegants de Camprodon, també tenen
problemes d’accessibilitat en I’itinerari Camprodonl

També pel que fa les BAM es podria utilitzar:

“SI TU NO DEIXES PASSAR CAMPRODON NO AVANCA”

Les BAM pitjor que una mossegada d’escurco!
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FASE INICIAL:

Senyalitzar tots els establiments i espais adaptats amb el SIA.
Posar el mateix simbol més clar per les accions positives cap a I’accessibilitat amb text explicatiu:

Pels establiments que estiguin eliminant BAE

Estem treballant
per fer accessible aguest
establiment

SI TU NO POTS PASSAR
CAMPRODON NO AVANCA

El mateix per obres d’eliminacié de BAU

Estem treballant
per fer accessible aguest
carrer, placa...

SI TU NO POTS PASSAR
CAMPRODON NO AVANCA

Per sensibilitzar per eliminar les BAM

Treballem plegats per eliminar
els paranys de les voreres

SI TU NO DEIXES PASSAR
CAMPRODON NO AVANCA
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SEGONA FASE ( després de la realitzacié del primer itinerari):

Per les entrades de Camprodon

‘ \ municipi amb itineraris adaptats

Sigueu benvingudes totes les persones

Per I’entrada de cada carrer i plaga de I’itinerari Camprodon1, el mateix per Camprodon 2, 3,4...

itinerari
CAMPRODON 1

Respecteu 'accessibilitat

Palanca de nova construccio, totalment adaptada, pero sense senyalitzacio
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Allarg termini:
Disseny i realitzacié de mes itineraris fins a I’adaptacié de tot I’espai urba.

Totes les mesures que es prenguin han de comptar amb una implicacio directa de les persones amb
minusvalies del municipi.

També penso que de forma paral-lela cal fer un Pla de sensibilitzacié a nivell meés general que
impliqui tant mesures educatives com sancionadores per a que les mesures que es prenguin tinguin
una forta incidéncia en la millora de I’accessibilitat i siguin permanents.

Penso que I’objectiu d’aquest pla ha de ser crear I’alerta ciutadana per a aconseguir una millora
progressiva. Cal també que els afectats prenguin consciéncia que I’accessibilitat és un dret que
totes les persones tenen i segurament que s’estableixin canals per a que tinguin I’oportunitat de dir
la seva sobre aquest tema.
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12- Agraiments
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A I’hora de fer aquest estudi em vaig trobar d’entrada una mica perdut perqué no n’havia fet mai
cap de tanta envergadura i he d’agrair en un lloc preferent el suport que he rebut de la XXXXXX, la
meva tutora d’aquest treball ja que la seva guia, la disponibilitat infinita, els seus bons ulls cap a la
feina que he anat fent, que m’han animat molt i sobretot la seva insistencia durant els mesos d’estiu
m’han ajudat molt a seguir un model de recerca que ara, en acabar el treball, valoro com una pega
clau d’aquest estudi i també del meu aprenentatge

També he d’agrair d’una forma especial a totes les persones de Camprodon que han col-laborat en la
meva recerca responent les meves enquestes i que gracies a les necessitats de mobilitat que
expressaven he pogut construit I’itinerari que ha estat I’esquelet del meu estudi. No citaré cap nom
per a no donar més importancia a una que a les altres, totes m’han ajudat amb les dades que m’han
aportat i sobretot per I’entusiasme que han manifestat. La mare d’en Carles Arami,un noi amb
cadira de rodes sense possibilitat d’autonomia, visitant de Camprodon, que em va donar el
contrapunt a les opinions de la gent del poble.

No cal dir que sense la meva avia Nati, el petit Quim i els seus pares i avis i el meu amic Simé que
son els que m’han fet d’ulls critics, no hagués pogut fer bé una part molt important del meu treball
que ha estat trobar i descriure les dificultats de mobilitat de I’itinerari 1 de Camprodon. Sense ells
la meva motivacié cap aquest estudi segur que no hagueés crescut tant.

Hi ha també una altra colla d’agraiments que no vull passar per alt: a I’arquitecte municipal i el
regidor d’urbanisme de I’ajuntament de Camprodon que han estat molt amables i receptius i no han
volgut amagar la realitat pel que fa I’accessibilitat del poble, a la Gloria Escola administrativa de
I’ajuntament de Camprodon que m’ha estalviat molta feina aconsellant-me on podia trobar
informaci6 i donant-me totes les facilitats, la presidenta de la Unid de botiguers de Camprodon, a la
Montse Muntades i en Santi Llagostera del treball d’estada en empresa que m’han donat algunes
idees, responsables d’ONCE, AMIFAS, a en Boi, fotograf camprodoni, que m’ha donat totes les
facilitats per a que usés les seves fotos en aquest informe, a tots ells moltes gracies.

També he d’agrair a la botiga que treballo, Can Romans, per proporcionar-me alguna estona de
reflexio i vistes sobre el tram més negre de tot I’itinerari.

Finalment vull agrair a la meva familia la paciéncia que han tingut i la seva disponibilitat total per
acompanyar-me en les anades i vingudes de I’itinerari i ajudar-me a I’hora de poder fer les fotos. La
seva insisténcia per a que anés treballant de forma continuada, he de confessar que, malgrat ha
estat un corco, m’ha anat molt bé.

Gracies a totes aquestes persones que cito, i a algunes que potser m’he descuidat, he apres la
complexitat de fer un treball d’aquest estil. Sol no I’hagués pogut fer ni hagués tingut cap sentit.
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Annex 1: Enquesta treball de camp, definicid itinerari.
ENQUESTA PER LES PERSONES AMB MOBILITAT REDUIDA

Nom: Edat:

- Té algun problema de mobilitat pel municipi? Quin?

- Coneix alguna persona que tingui problemes de mobilitat al municipi?

- Causes de la mobilitat reduida. (en el cas de contestar que si)

Mapa de Camprodon

. CAMPR,DOF,

go O . Lol
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Itineraris més habituals:

Problemes que es troben:

-Pensa que el problema de les barreres arquitectoniques ha millorat en els darrers 10 anys?

-Creu que s'ha de tenir en compte al fer una nova urbanitzacio?

-Creu que s'han de remodelar tots els itineraris amb barreres?

-Creu que s'han de remodelar només els itineraris basics amb barreres? I quins considera que son (
CAP, escoles ajuntament, correus....)

Propostes per a millorar la mobilitat al municipi:

- Creu que les administracions estan suficientment conscienciades respecte a I’eliminacié de
barreres arquitectoniques?

- Trobarieu encertat dissenyar un itinerari concret, lliure de barreres arquitectoniques, per tal de fer
implicar a les administracions? Quin proposarieu?)
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Annex 2: Cataleg fotografic d’edificis d’ds public de I’itinerari Camprodon 1 tenint en compte els
accessos (BAE)
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18/8/2009

Impremta Grayca
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Foto-Estudi Sonia
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FINQUES CAMPRODON

La Casa de les Melmelades

Finques Camprodon
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Rairot

Banco Santander

M. Pujol

Carnisseria Peir6
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Arrels

18/8/2008

Pub 2000
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Estanc Polit
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Caixa Penedes

FERRETERE

M. Guardiola

Cucut
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Miisell Isaac Alhéniz

Stocks
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Menijars de la Teo
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menjar per emportar ..

Ndria Plats Cuinats
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