TREBALL DE RECERCA: Procés de Restauració d’una Motocicleta històrica
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1. Pròleg
La idea central del treball principalment és aconseguir uns coneixements bàsics i una mínima experiència sobre el procés que s’ha de seguir per a restaurar una motocicleta clàssica. 
En aquest cas, he escollit una Peugeot Movesa model 55TC de l’any 1955, per dur a terme tota la seva reconstrucció.
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Peugeot Movesa 55TC en estat de conservació
M’he proposat unes hipòtesis per comprovar si es possible restaurar-la amb un pressupost màxim de 600€ i sense sobrepassar les 100 hores de treball.

Per tal millorar els coneixements ja obtinguts del procés de la restauració i per assolir un bon resultat del vehicle, fa falta esbrinar quines son les eines de treball més senzilles i més pràctiques d’utilitzar, els materials d’aplicació més adients, i sense oblidar els passos més eficaços a seguir.
En resum, simplement consta en explicar l’evolució a la qual estan sotmeses totes les peces de la moto durant el seu procés, entre altres apartats. 
Com ja he dit, a part de dur a terme aquest seguiment, també  he optat per resoldre una sèrie de càlculs per trobar certes característiques que defineixen aquest model, com ara: les dimensions del vehicle, la relació de transmissió d’ alguns engranatges, el seu diàmetre, el pas de rosca d’ alguns cargols, el seu mètric, la relació de compressió i la potència del motor entre altres.    
El perquè d’escollir aquest treball pràctic com a treball de recerca, és senzillament, perquè des de ben petit, tan el meu difunt avi com el meu pare, em van incitar a saber més sobre aquestes màquines de dues rodes, fins al moment en el qual he descobert que aquest complex món de vehicles clàssics em té fascinat. 
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A l’ edat de 6 anys davant d’una “Montesa Impala”       A l’ edat de 9 anys darrere d’una “ Stella”
Sempre m’ha agradat veure com el meu pare dedica una petita part del seu temps lliure a restaurar algunes motos com a hobby, i per això crec que ara és un bon moment per endinsar-me en aquest món fantàstic per part meva ja que puc obtenir amb facilitat la informació i els recursos necessaris per espavilar-me a tirar-ho endavant. 
Per un altre costat he decidit posar aquest títol al meu treball de recerca tenint en compte que el món de la restauració, és un dels temes d’aquesta àmplia varietat tecnològica que tan em fascina, la qual espero gaudir-ne en un futur laboral com a opció de negoci, o com a un simple passatemps.
Aquestes son les raons per les quals m’han portat a reproduir un treball original i de temàtica poc vista fins el moment.  
2. Peugeot Movesa 55TC
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Ja fa més de 100 anys, concretament al 1899 la marca Peugeot, actualment una de les capdavanteres en el món de l’ automoció, va fer pública la seva primera motocicleta sota el nom de “Cycles Peugeot” construïda a la fàbrica de Beaulieu-Valentigney.
Un dels primers segells de la marca francesa
Després de mig segle fabricant una àmplia gama, l’empresa francesa, exactament a l’any 1953, va llençar al mercat del motor de dues rodes la Peugeot Movesa model 55TC, la qual es comercialitzava a un preu aproximat de 18.500 de les antigues pessetes, que venen a ser uns actuals 111’19 € (S’ha de tenir en compte la cotització de les pessetes dels anys ‘50 amb l’actual moneda, l’euro). 
Aquesta motocicleta dos temps mono cilíndrica de 125 c.c. i aproximadament uns 82 kg. de pes, estava complementada principalment amb un dipòsit de gasolina1 de 12 litres de capacitat, doble escapament2, una caixa de canvis3 de tres velocitats amb la palanca de canvi4 al costat dret del càrter5, i una forquilla6 telescòpica.
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Il·lustració d’ una 55TC extreta del llibre de

“Les Motos Peugeot de mon père 1950-1960”  

Aquest model va ser un dels primers fabricats a Espanya juntament amb la 55 TA, la 55 TCL (55TC Luxe) entre els anys 1953 i 1959 per l'empresa Movesa (Motores y Vehiculos SA).
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Movesa va fabricar sota la llicència de Peugeot els models de 125 i 150 cm3, els quals van comportar una producció total de 22.000 unitats de motos venudes, en aquest reduït període de temps.
Calcomania del dipòsit de gasolina dels models “Movesa” 
Tot i que en els dies en els que vivim, aquest precís arquetip ja no es fabrica, actualment encara se’n conserven algunes unitats de les fabricades 5 dècades anteriors les quals moltes es sotmeten a la compravenda en els seus estats d’origen o bé, ja restaurades. Posant exemples: Una Peugeot Movesa model 55TC en un estat d’origen pobre i miserable, sense cap tipus de documentació ni matrícula se’n pot fer pagar entre uns 300 i 600€. 

Ara bé, si el que estem buscant és una 55TC perfectament restaurada, amb tota la documentació i l’ITV al dia, serien uns 5000 i fins i tot 6000€ com a molt els diners que ens podrien arribar a fer pagar per la compra d’una moto en aquest estat.
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Com he dit anteriorment, aquest model ja fa més de mig segle que no es fabrica, però tot i així, actualment l’empresa segueix fabricant motocicletes i ciclomotors arreu, mantenint un grau de popularitat molt elevat com en les seves antigues generacions de vehicles de dues i quatre rodes. 









  Logotip actual de la casa Peugeot
1. Dipòsit de gasolina: Recipient metàl·lic que té la funció d’ emmagatzemar el combustible.
2. Escapament: Dispositiu que permet l’ expulsió del combustible degudament cremat anteriorment.
3. Caixa de canvis: Conjunt d’elements mecànics que permeten el canvi de velocitats del vehicle.
4. Palanca de canvi: Palanca que comanda la caixa de canvis o canvi de marxes (velocitats).
5. Càrter: “Caixa” o tapes metàl·liques que protegeixen el mecanisme de la caixa de canvis entre d’altres.
6. Forquilla: Peça que uneix la roda davantera amb el quadre i forma la direcció de la moto junt amb el manillar.
3. El vehicle en estat de conservació
Primer de tot cal dur terme un petit anàlisi del vehicle per tenir una visió molt més nítida dels inconvenients que es trobaran durant el transcurs del projecte i així poder decidir sense menys preàmbuls quin serà el procés que es seguirà per aplicar-lo a la corresponent i complexa tasca de restauració.

Es pot comprovar a la perfecció que la planxa ha estat  pintada una segona vegada ja que la capa de pintura visible no es la original. Tot i que els colors són bastant encertats, la manera en que està pintada és intolerable ja que hi falten molts detalls.
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Dipòsit de benzina


Parafangs del darrere

Les calcomanies que en un principi encara es mantenen en el dipòsit de benzina, la caixa d’eines i la tapa de la bobina7, estan tapades per la última capa de pintura que es va aplicar. A sobre d’elles també hi apareixen altres tipus d’adhesius que no son els originals.
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Dipòsit de gasolina



Caixa d’ eines

Com es pot apreciar, hi ha abundants parts de planxa que estan afectades per petits o mitjans bonys deguts a diversos cops els quals ha sofert durant la seva utilització.
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 Parafangs del darrere


Llum del davant (Faro)
El motor8 arranca fàcilment quan s’ acciona el segon o tercer cop de peu. 
Tot i funcionar mitjanament bé, el cilindre9 i el càrter perden reduïdes quantitats d’oli10 que amb el pas del temps podrien arribar a originar una averia.
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Cilindre
(Bloc)



Càrter

Encara que es manifesti en petites quantitats, algunes parts de la moto estan afectades per rovell11 que ha anat sorgint durant el transcurs del temps.

A més d’implicar una estètica dolenta, si l’oxidació perdura podria afectar de tal manera que la peça parasitada es podrís i arribés al punt de trencament.
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Forquilla davantera


Llanda posterior
Els amortidors de la forquilla davantera perden oli originant així un cert soroll desagradable a més de proporcionar menys comoditat alhora de la seva conducció ja que la suspensió s’endureix cada cop més.
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Amortidors de la forquilla davantera

La majoria de gomes utilitzades per a millorar la comoditat de conducció i per evitar les ratllades en el dipòsit quan la motocicleta sofrís una caiguda no estan presents. Les poques que s’hi manifesten estan malmeses i no son les originals.
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Palanques del canvi i del peu d’engegar      Dipòsit de combustible
Els pocs cromats12 que té la moto com ara les llandes13 i les sortides d’ escapament estan pintats per la segona capa de pintura que s’ha mencionat anteriorment. Aquesta pintura que habita sobre les peces teòricament cromades comporta un acabat lamentable.  
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Roda anterior



Sortida d’ escapament
Tot el conjunt de la maneta i el puny de gas14 és diferent del de fàbrica i no té cap punt de parentesc amb aquest, ja que es molt recent.
Probablement el de sèrie va ser canviat per un fallo del mecanisme.
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Puny de gas

El seient d’origen estava recobert per una funda. Aquesta feia la funció de l’antic seient ja que aquest estava bastant malmès i tal i com es pot comprovar el problema ja s’havia intentat solucionar cosint-lo de nou i intentant-li afegir espuma per aconseguir més confort. 
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Seient d’origen



Funda protectora

En aquella època les motos sortien de fàbrica sense retrovisors. En aquest cas però, se n’hi troben dos amb el mirall en forma de circumferència que probablement els va afegir un dels seus propietaris després de la compra.

[image: image21.jpg]



Retrovisor dret

En aquest cas no hi ha pany de clau15 per bloquejar la motocicleta tot i que es veu perfectament el forat on anava situat anteriorment abans de excloure’l per la raó que fos.
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Ranura del pany

Els dos recolze peus de l’acompanyant són quasi nous per no dir nous. No tenen cap semblança amb els d’origen tret de fer la mateixa funció i amb un avantatge visible que consisteix en poder-los plegar quan aquests no s’utilitzin. 
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Recolze peus anteriors

Situat just darrere la palanca del fre16 de darrere hi ha un ferro postís17 que té la funció de mantindre la palanca d’accionament en posició. Es molt possible que aquest instrument s’instal·lés al vehicle després de que el mecanisme comences a fallar proporcionant una incomoditat a la hora d’accionar el pedal. 
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Palanca del Fre de Darrere

Ferro Postís
7. Bobina: Aparell que s’encarrega d’emmagatzemar l’energia elèctrica.
8. Motor: Utilitza l’energia química del combustible per transformar-la en energia mecànica.

9. Cilindre: Cavitat de forma cilíndrica la qual dintre seu comprèn el pistó.
10. Oli: Hidrocarbur que a causa de la seva propietat lubrificant s’usa per engreixar. 
11. Rovell: Òxid que es forma en superfícies fèrriques a causa de d’humitat.
12. Cromats: Peces que han estat sotmeses a un bany de crom per a adquirir unes propietats brillants.
13. Llandes: Cercles metàl·lics que s’encarreguen de suportar el pneumàtic.
14. Puny de gas: Maneta que acciona el cable regulador de combustible perquè entri més o menys gasolina.
15. Pany de clau: Mecanisme de metall que habita en el quadre per tal de bloquejar la forquilla de la motocicleta  

                           perquè així aquesta no pugui ser utilitzada sense el permís autoritzat.
16. Palanca del fre: S’encarrega d’accionar el mecanisme del fre per tal de frenar la roda.
17. Postís: Ferro afegit no original.
4. Característiques del model
Tot seguit s’han de reconèixer i esmentar les característiques fonamentals de la moto la qual es procedirà a restaurar en breus instants. 

Cal inspeccionar amb molt de detall cada una de les seves peces i s’ha assolit esbrinar a ull nu de quin material estan fetes, altres components que la formen i l’ús que aporten al vehicle d’entre d’altres valoracions caracteritzades.
Aquesta tasca es profunditzarà molt més amb l’ajuda de fotografies extretes exclusivament de la motocicleta en procés de restauració.
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4.1. Equip mecànic (Ordenats preferentment)
Motor

Composició: - Part estàtica: Culata1 (Aletes) + Cilindre2  

                                                            + Càrter3.
- Part Mòbil: Pistó4 (Èmbol) + Biela5 
      Culata
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                  + Cigonyal6 (Colze). 
Funció: Utilitzar l’energia química18 del combustible per 

           transformar-la en energia mecànica19.
Material: Acer (Biela, camisa cilindre), 
              Alumini (Càrter, Pistó, culata). 
Tipus: 2 Temps20 / Mono cilíndric21.


      Cilindre (interior)
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Cilindrada: 125 c.c.22



Motor obert


          Motor obert                               Motor tancat
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Carburador
Composició: Boca d’admissió1 + Cuba2 + Sortidor3 
                  + Tub Conductor4 + Cable regulador de
                  combustible5. 

Funció: Mesclar l’aire obtingut a partir del filtre23, i el
           combustible amb la funció de fer girar el motor        Carburador
           d’explosió24. 

Material: Alumini (Cos Principal, Cuba), Metall i roba (Tub conductor combustible), 

              Metall i plàstic (Cable regulador combustible (gas)).          
Model: Gurtner H17.



Diàmetre boca admissió: 25 mm.
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Filtre
Composició: Cos1 + Abraçadora2 + Tela metàl·lica3.
Funció: Filtrar l’aire i obstaculitzar el pas a altres cossos 

           sòlids que podrien danyar el carburador i al 

           mateix temps al mecanisme del motor. 

Material: Alumini (Cos principal), Ferro (Abraçadora25).
      Filtre
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Diametre o Métric



Embraga

Composició: Plat1 + Discs2 + Pinyó3.
Funció: Desactivar (Desembragar) o activar (Embragar) el     

           motor de la transmissió per tal de poder efectuar     

           un canvi de marxa.
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Material: Ferodo (Recobriment dels discs), 
                Embraga
              Acer (discs, plat, pinyó).  
Nombre discs: 6.
Tipus: Multi disc26 hidràulic (oli).
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Cadenes de transmissió
Composició: Peces d’acer unides amb perns.
Funció: - Cadena Primària1: Relacionar el motor amb 
                                          l’embraga.

- Cadena Secundària2: Relacionar la part del 
                                             motor amb la roda. 
      Cadenes de transmissió
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Material: Acer.






Longitud: 140 cm.
Gruix eslavons: 1’5 cm.
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PEUGEOT



Caixa de canvis
Composició: Carcassa externa1 + Engranatges2.
Funció: Realitzar el canvi de velocitats del vehicle.

Material: Alumini (Carcassa externa27) + Acer 
                         (Engranatges28).

Tipus engranatges: Engranatges rectes.


      Caixa de canvis
Velocitats o marxes: 3 + Punt mort. 
Curiositats: En aquest cas la trobem en la part dreta del 

                 càrter, però la situació més normal en la 
                 majoria de motos es trobar-la  a la zona esquerre. 
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Palanca de canvi 
Composició: Peça única cromada.
Funció: Comandar la caixa de canvis o també dit canvi

           de velocitats o de marxes.

Material: Ferro cromat.









        Palanca del canvi de marxes
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Peu d’ arrencada

Composició: Unió de dues peces cromades.
Funció: Girar el volant magnètic29 per tal d’originar
           electricitat. 
Material: Ferro cromat.





      






      Palanca peu d’arrencada
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Colzes d’ escapament
Composició: Peces úniques amb bany de crom.
Funció: Comunicar els gasos que surten del bloc motor 
            amb els respectius silenciadors30 i les
            sortides d’escapament.
Material: Ferro cromat. 





      Colzes d’escapament
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Palanca del fre

Composició: Palanca1 + Molla2 + Barilla3.
Funció: Accionar el mecanisme del fre per tal de
           desaccelerar31 o parar la roda.
Material: Ferro.
Tipus Molla: Molla de Torsió.



      Palanca de fre
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Silenciadors 
Composició: Silenciadors1 + Tubs perforats2 + Sortides3.
Funció: Disminuir la velocitat dels gasos de la 
           combustió i reduir el soroll del motor.
Material: Ferro.





  Marca: Wilman.





      Silenciadors Wilman

    
Avantatges: Son desmuntables.
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Tapa volant magnètic
Composició: Peça única.
Funció: Cobrir tota la part del volant i el plat magnètic.
Material: Alumini.








        Tapa volant magnètic
18. Energia química: És el treball fet per les forces elèctriques quan aquestes reaccionen.
19. Energia mecànica: És la capacitat que té un cos de realitzar un cert treball.

20. 2 Temps: Sorgeix una explosió al motor cada dos temps (cada anada i tornada del pistó).
                    1r Temps: Admissió i compressió. / 2n Temps: Explosió i escapament.
21. Mono cilíndric: Significa que disposa d’un sol cilindre. 
22. Centímetres cúbics (cc.): Unitat del Sistema Internacional la qual ens expressa el seu cubicatge o cilindrada. 
23. Filtre: Dispositiu que s’encarrega de filtrar l’aire obtingut per procedir a mesclar-lo al carburador amb combustible.
24. Motor d’explosió: Motor que funciona a partir d’un cert combustible, en aquest cas gasolina.
25. Abraçadora: Peça normalment de metall en forma d’anell que s’utilitza per encerclar i alhora fixar algun objecte. 

26. Multi disc: Més d’un disc.
27. Carcassa externa: Part superficial o exterior que recobreix un conjunt de peces actives.
28. Engranatges:Conjunt de peces dentades que es mouen entre si amb moviment rotatiu a partir d’eixos.
29. Volant magnètic: Peça d’alumini composta per imants que gira enmig de bobines per tal de generar electricitat.
30. Silenciadors: Dispositiu que es col·loca al final del tub d’escapament amb la finalitat de disminuir el soroll del         

                          motor a l’hora d’expulsar els gasos cremats pertanyents al combustible.

31. Desaccelerar: Sinònim equivalent a frenar, alentir.
4.2. Components elèctrics (Ordenats alfabèticament)
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Bobina
Composició: Fil amb propietats magnètiques (interior) 
                  + Recobriment1 + Pipeta2 + Funda fils3.
Funció: Emmagatzemar l’electricitat creada pel plat 

           magnètic per fer funcionar la majoria dels 
           components elèctrics. 



      Bobina
Material: Alumini (Recobriment), Coure (Fil), Goma (Funda fils), Goma (Pipeta32).
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Bugia 
Composició: Elèctrode1 (Part central interior) + Aïllant2.
Funció: Provocar la inflamació del combustible a partir de
           petites guspires per poder engegar el motor 
           d’explosió. 
Material: Metall (Elèctrode33), Porcellana (aïllant).               Bugia
Model: NGK B8HS
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Clàxon (Botzina) 
Composició: Membrana ressonadora + Base principal1.
Funció: Avisar de forma acústica (oral) mitjançant 
           vibracions.
Material: Ferro (Base) + Planxa (Membrana).
                Clàxon
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Compte quilòmetres
Composició: Cable1 + Contador2 + Marcador3.
Funció: Comptar els quilòmetres recorreguts i la velocitat   

           amb que es recorren.
Material: Acer (Cable), Alumini (Contador, Marcador).          Compte quilòmetres
Llum darrere 
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Composició: Base1 + Bombeta + Goma2
                  + Reflectant i Recobriment3.
Funció: Il·luminar les zones de poca visibilitat per ser vist.
Material: Acer (Base), Plàstic i Goma (Reflectant). 
Color llum: Vermella fixa.









                                    Llum darrere
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Llum davant 
Composició: Bombeta, vidre1 + Fils elèctrics2 + Cercle3.
Funció: Enllumenar les zones de poca visibilitat per   

           veure-hi i ser vist en la foscor.
Material: Llautó34 (Cercle embellidor, Faro) + Coure35 (fils  

             elèctrics) + Plàstic (Funda fils), vidre. 

      Enllumenat davanter
Color llum: Blanca / Groga fixa.
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Volant i Plat Magnètic 
Composició: Volant amb imants1 + Bobines2 +
        + Condensador3 + Contactes4. 
Funció: Generar electricitat, necessària per produir 
           guspires a la bugia i per fer funcionar els llums.  
Material: Alumini (Plat fix36), Bronze (Volant), 

      Components plat magnètic
[image: image61.jpg]


             fil de coure (Bobines), Imants, 

             Altres (Condensador37, Contactes38). 
Potència: 40 Watts.
32. Pipeta: Fa arribar la corrent a la bugia sempre i quan hi estigui en contacte.
33. Elèctrode: És un conductor que facilita el pas del corrent elèctric.
34. Llautó: Aliatge de coure (Cu) i zinc (Zn). 
35. Coure: És un metall amb molt bona conductivitat elèctrica. Es simbolitza Cu.
36. Plat fix: Conté els components necessaris per originar i mantenir l’electricitat.
37. Condensador: Dispositiu que emmagatzema energia elèctrica.
38. Contactes: Instruments que originen la “xispa” en plat magnètic.
4.3. Altres components principals (Ordenats alfabèticament)
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Amortidors 
Composició: Molles + Cilindres telescòpics1. 
Funció: Disminuir els sotracs i les vibracions que es 

           produeixen quan trobem un tram de terreny 

           en mal estat o amb variacions de nivell. 
Material: Acer (Molles) + Ferro (Cilindres). 

      Amortidors del darrer
Tipus molles:
Molles de compressió.
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Caixa d’Eines + Tapa Bobina 
Composició: Calaix1 + Tapa2 + Cargols3. 
Funció: - Caixa eines: Exercir de calaix porta eines. 

- Tapa Bobina: Protegir l’objecte interior de                             

                      possibles cops.
Material: - Caixa eines: Ferro.



       Caixa d’eines i tapa bobina


              - Tapa Bobina: Ferro.



Adhesius i Calcomanies
Composició: Partícules de trementina + Partícules colorants. 
Funció: Decorar l’objecte al qual s’adhereix.
Material: Trementina (Material obtingut a partir de resines).
Aplicació: Es traspassa del suport base a la superfície a la qual es vol adherir.
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Adhesiu del dipòsit de gasolina                          Calcomanies de la caixa d’eines i la tapa de la bobina

[image: image66.jpg]


Cobrecadena 
Composició: Peça única.
Funció: Recobrir la cadena i aïllar-la dels usuaris per tal 

           de protegir-los i no danyar-los les extremitats 

           inferiors.
Material: Ferro.





      Cobrecadena
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Cromats 
Composició: Recobriment de partícules de crom (Bany). 
Funció: Decorar les peces i evitar la corrosió de les  
           peces.
Material: Crom40.





      
Inconvenients: Procés car. 



                 Peces cromades
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Dipòsit Gasolina
Composició: Parets principals1 + Tap2 + Aixeta i filtre.

Funció: Emmagatzemar el combustible.

Material: Ferro.

Capacitat: 12 litres.
                                                         

Reserva: 1 dels 12 litres.


                           Dipòsit de combustible
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Forquilla 
Composició: Molles1 + Planxa2 + Eix3. 
Funció: Suportar i dirigir juntament amb el manillar l’eix41 

           de la roda davantera.
Material: Acer.
Tipus: Telescòpica42.                                                         Forquilla davant telescòpica                      
Tipus molles: Molles de compressió.
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Frens


Composició: 2 Sabates1 amb ferodo2 + Lleva3 + Molles4 

                  + Tambor associat amb l’eix.
Funció: Desaccelerar el mecanisme de la roda.
Material: Alumini (Cos) + Ferodo (Sabates43) 
             + Ferro (Lleva44, molles45, tambor46).

      Frens de tambor
Tipus: Fre de tambor.  
  

 
                    
Diàmetre tambor: 120 mm.

[image: image71.jpg]


Fundes amortidors
Composició: Partícules de goma.

Funció: Cobrir la part mòbil de la suspensió davantera. 
Material: Goma.

Diàmetre: - Part estreta: 25 mm.

     - Part ample: 35 mm.


                 Funda protectora amortidors            
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Guarda cames 
Composició: Peces úniques.
Funció: Protegir les extremitats inferiors del pilot en 
           condicions de paviment fangós, mullat o amb 
           despreniments de grava o sorra. 

Material: Ferro.





       Guarda cames
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Goma Compte quilòmetres
Composició: Partícules de goma.
Funció: Fixar i unir el compte quilòmetres amb la llum 

           davantera.
Material: Goma.

   







      Goma compte quilòmetres
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Gomes Dipòsit 
Composició: Partícules de goma.
Funció: Prevenir ratllades que es podrien originar amb el 
           fregament dels pantalons o amb possibles  

           caigudes.
Material: Goma.




                Gomes dipòsit
[image: image75.jpg]


Goma Palanca canvi 
Composició: Partícules de goma.
Funció: Aportar una millor comoditat alhora d’accionar el  

           pedal del canvi.
Material: Goma.
Diàmetre: 10 mm.





      Goma palanca de canvi
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Goma Peu d’arrencada

Composició: Partícules de goma.
Funció: Aportar una millor comoditat alhora d’accionar el 

           peu d’arrencada.
Material: Goma.
Diàmetre: 12 mm.





        Goma peu d’arrencada
[image: image77.jpg]


Gomes Peus
Composició: Partícules de goma.

Funció: Aportar més confort alhora de conduir la moto.
Material: Goma.
Diàmetre: 14 mm.








      Gomes peus
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Gomes Punys 
Composició: Partícules de goma.

Funció: Aportar un millor confort i una millor manejabilitat 

           del vehicle.
Material: Goma.
Diàmetre: 20 mm. (p. esquerre) / 22 mm. (p. dret).
      Gomes punys
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Llandes
Composició: Cercle metàl·lic1 + Raids2 + Tambor3.
Funció: Suportar els pneumàtics.
Material: Acer cromat (Radis47), Alumini (Llandes).
Dimensions: 19 polsades.
Nº Raids: 36.






      Llandes, radis i tambor de fre
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Manillar 
Composició: Tub1 + Maneta embraga2 + Maneta fre3. 
Funció: Dirigir la forquilla davantera perquè aquesta faci 
           moure el conjunt de la roda.
Material: Ferro cromat.








      Manillar 
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Parafangs 
Composició: Parafangs davanter1 + Suports davant2

                   2 peces Parafangs darrere3 + Suports4. 
Funció: Recobrir part de les rodes per tal d’ evitar 

 esquitxar els usuaris quan es circula per terrenys  

 mullats o fangosos.
                                               Parafangs del davant i darrere
[image: image82.jpg]


Material: Ferro. 
Curiositats: El parafangs del darrere està dividit amb dues
                 parts per poder treure la roda més fàcilment. 
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Peu d’estacionament 
Composició: Peça principal1 + Molla2.
Funció: Mantenir la motocicleta en posició perpendicular al 
           sòl (vertical) durant la parada o l’estacionament 
           d’aquesta.
Material: Ferro.




                 Peu d’estacionament
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Pintura
Composició: Líquid amb partícules de pigment48
                  + Aglutinant49.  
Funció: Protegir i decorar el material base.
Material: Pigment + Aglutinant.
Tipus: Epoxi50
.



                                      Pintura Epoxi
Color Principal: Graubeige RAL 1019 [image: image26.jpg]



Color Secundari: Saphirblau RAL 5003 [image: image27.jpg]





Color Ribet: Verkehrswei RAL 9016 [image: image28.png]
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Reproducció dels colors d’ origen amb “Macromedia Flash MX 2004”
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Dipòsit de gasolina                                                 
        Caixa d’eines / Tapa bobina
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Pneumàtics

Composició: Cambra amb vàlvula1 + Coberta2.

Funció: Millorar la suspensió i protegir la cambra d’aire51.

Material: Cambra (Goma impermeable), Coberta (Cautxú52).
Dimensions: Davant: 2,75 x 19
Darrere: 3,00 x 19
Pressió d’ inflat: Davant: 1,5 kg.
Darrere: 1,8 kg.
       Pneumàtics
Puny de gas 
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Composició: Cable + Maneta1 
Funció: Aportar al carburador més o menys quantitat de 
           combustible depenent de les circumstàncies.
Material: Acer (Cable), Alumini (Maneta).


Diàmetre: 22 mm.





      







      Puny de gas
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Quadre / xassís 
Composició: Tubs fusionats mitjançant la soldadura.
Funció: Aguantar les peces secundàries component 
 l'estructura base.
Material: Acer.
Nº Peces: 1.






       Quadre/ Xassís
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Recolze Peus 
Composició: Peces úniques.
Funció: Facilitar la conducció ja que tant el pilot com 
            l’acompanyant tenen un lloc on poder descansar
           els peus.
Material: Ferro.



                          Recolze peus
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Seients i suports 
Composició: Bases1 + Suports regulables2 + 
                  Molla central3 + Suports darrere4 + Pell5. 
Funció: Millora la comoditat dels passatgers.
Material: (Seient pilot) Pell + Espuma + Suport + Molles. 
              (Seient acompanyant) Pell + Espuma + Suport.     Seients i suports
Tipus molles: - Molla de tensió (Unir el seient del pilot amb el quadre).



- Molles de compressió (Sostenir el seient del conductor).
Avantatges: - (Seient pilot) La molla central i el suports regulables a 3 posicions 

                                        ofereixen una millor estabilitat i comoditat.


- (Seient acompanyant) Consta d’un suport que et permet una estada  

        



             molt més segura ja que et pots recolzar a ell.
40. Crom: Metall que es fa servir principalment per a embellir ja que un cop emprat aconsegueix un resultat brillant.

                A més de tenir aquesta propietat, el crom també evita la corrosió de les peces. 

41. Eix: Peça que s’empra per articular o moure altres peces amb un moviment circular.
42. Telescòpica: Se’n diu així perquè les peces de la forquilla les quals s’encaixen entre elles tenen un comportament  

                         molt semblant als cilindres d’un telescopi.  

43. Sabates: S’accionen per aplicar fregament al tambor per poder frenar el vehicle.
44. Lleva: És la peça encarregada d’obrir les sabates perquè aquestes friccionin amb el tambor.   
45. Molles: Son necessàries per a fer retornar les sabates al lloc d’inici.
46. Tambor: Cilindre buit, adossat a la roda, els quals en el seu interior hi actuen les peces que produeixen la frenada.  

47. Radis: Barilles metàl·liques que uneixen l’eix de la roda amb la respectiva llanda. 
48. Pigment: Material colorant presentat en pols que té propietats decoratives i protectores.

49. Aglutinant: Substància química.
50. Epoxi: Resina que s’empra per a protegir la corrosió i l’oxidació dels cossos sòlids als quals s’aplica.
51. Cambra d’aire: S’encarrega de mantenir l’aire a pressió dintre dels pneumàtics.
52. Cautxú: Producte d’origen vegetal el qual transformat en polímer obté una gran capacitat elàstica.
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4.4. Càlculs varis  
Càlcul de les dimensions del vehicle (Cinta mètrica)
Alçada: 90 cm.

Amplada: 60’5 cm.

Llargada total: 190 cm.

Llargada entre eixos: 123 cm.
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Càlcul del pas de rosca i el mètric dels caragols predominants (Peu de rei)
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Mètric53: M5, M6, M7, M10.
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Pas de rosca54: 0’7, 1, 1’5.

Tipus de rosca: Quadrada / Triangular. 

                                         Característiques d’un caragol
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Tipus de cabota55:
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Cabota sisavada 


Cabota sisavada amb ranura 

Cabota papallona

Càlcul de la relació de transmissió del pinyó i la corona del càrter 
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Nº Dents del pinyó embraga1 (Z1): 12.

Nº Dents de la corona2 (Z2): 35.

Relació de transmissió56 (i): i1-2= Z1 = 12 = 0,34.

                                                Z2    35
          Transmissió primària (Pinyó i corona) 
Càlcul del mòdul i la relació de transmissió del pinyó sortida i el plat roda 
Nº Dents del Pinyó sortida (Z1): 15.
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Nº Dents del pinyó roda (Z2): 43.

Diàmetre primitiu57 pinyó (Dp1): 60 mm. 
Diàmetre primitiu plat (Dp2): 170 mm.
Mòdul60 (m): m1= Dp1= 60 = 4.





        Z1    15


                   Plat de la roda del darrere 

                   m2= Dp2= 170 = 3,9.
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                           Z2     43
Relació de transmissió (i): i1-2= Z1 = 15 = 0,35. 
                                              Z2    43








     Pinyó de sortida del càrter

Càlcul de la potència del motor en Kilowatts 
Potència: 4 CV61 a 4000 rpm62.
Potència en Watts: 1 CV= 736 W
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        4 CV= 736 · 4= 2944 W= 2’944 kW
/ Aprox.   = 3kW.
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Càlcul de la relació de compressió (Peu de rei)
Radi Cilindre (r): 25’5 mm= 2’55 cm. 
Carrera del pistó63 (c): 61 mm= 6’1 cm.
Cilindrada64 (Vc): Pi · r2 · c= Pi · 2’552 · 6’1= 124’6 cm3.
Volum cambra combustió (Vcc)65 = Volum mitja esfera.
Volum mínim= Vcc= 4 · Pi · r3 = 69’45= 34’72 cm3.
    Cambra de combustió

 
                         3_          2

                                   2



Relació de compressió66: Vc + Vmín= 124’6 + 34’72 = 159’33= 4’6.     
 


           Vmín
       34’72
       34’72

Càlcul del voltatge, la intensitat i la potència de la instal·lació (Tèster)
Intensitat (I): 3,33 Amperes.

Voltatge (V): 12 Volts.

Potència (P): P = I · V = 3,33 · 12 = 40 Watts.

53. Mètric: Diàmetre del caragol incloent-hi l’alçada del filet.
54. Pas de rosca: És la distància que hi ha entre filet i filet en completar una volta del caragol.
55. Cabota: Extrem més gruixut del caragol que disposa d’unes determinades formes per collar-lo. 
56. Relació de transmissió: És la relació de gir que hi ha entre els engranatges, la relació entre la  

      velocitat d’entrada i la de sortida.

57. Diàmetre o circumferència primitiva: Es situa entre el diàmetre exterior i l’interior de l’engranatge.
58. Diàmetre exterior: És el diàmetre màxim de l’engranatge i abasta fins el cap de les dents.
59. Diàmetre interior: És la circumferència mínima la qual compren només fins el fons de les dents. 
60. Mòdul: és la relació que hi ha entre el diàmetre primitiu i el nombre de dents de l’engranatge. . 
61. CV (Cavalls de vapor): És la unitat de mesura de la potència.
62. Rpm: (Revolucions per minut) És el nombre de voltes que es realitzen en un minut de temps. 
63. Carrera del pistó: Recorregut que fa el pistó des del punt mort inferior al punt mort superior.

64. Cilindrada: És el volum del cilindre del motor.
65. Cambra de combustió: És la part de la culata on es realitza la crema del combustible. 
66. Relació de compressió: És la proporció en la qual es comprimeix la mescla de combustible amb l’aire. 

                                        Aquesta operació té lloc a la cambra de combustió del cilindre.
5. Procés de restauració 
Després de l’avaluació que s’ha fet a la motocicleta cal emprendre el llarg procés de restauració d’aquesta Peugeot 55TC de l’any 1955. 

Per poder obtenir una moto amb unes condicions com més semblants millor a les de la fàbrica Movesa, es tindrà de buscar la corresponent informació sobre el model esmentat. A part d’això, la tasca comporta molta paciència, i no cal esmentar que també es necessitarà molt de temps per aconseguir assolir l’objectiu proposat. 
5.1. Restauració
Tal com s’ha esmentat en apartats anteriors, després de la deguda avaluació del vehicle, es procedirà a restaurar-lo amb el propòsit d’obtenir una motocicleta el més original possible amb la de la dècada dels ‘50.  

5.1.1. Processos Generals (Classificats per ordre d’aplicació)
Desmuntar components

Un cop analitzada la moto al detall i després de realitzar algunes fotografies per facilitar en el futur, el muntatge dels components, ja que es difícil recordar la seva col·locació, cal procedir a desmuntar-la amb eines correctament usades.
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Es necessari desmuntar totes les peces amb un cert ordre per tal de no causar danys a les peces posteriors. Per tant, a mida que el material es vagi deshabitant, s’anirà organitzant en caixes per tal de no perdre’l.






 
                                                                                Traient el motor de la ubicació del xassís
Preparar les superfícies a pintar
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Abans de començar a pintar les peces, es necessari que aquestes no continguin restes de pintura, pols o greix per tal de que no quedi un pintat desagradable. Per assolir deixar les peces en un estat “nu”, sense altres matèries que no siguin les de la pròpia superfície es necessita fregar i netejar aquests materials sobrants amb aparells com polidores elèctriques o d’aire comprimit per les grans                  Polint el parafangs del darrere amb una polidora de 
superfícies, i amb altres productes                               moviment circular                     

com decapant67, paper de vidre o fregalls, per les zones menys accessibles.
Per avançar més ràpidament, es possible ajudar-se de la radial, algunes moles, o bé del procés de sorrejat, el qual consisteix en disparar granalla de ferro o sorra a partir d’una pistola conduïda amb aire comprimit sobre la superfície de la peça per tal de fer saltar principalment la pintura i altres impureses.
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Perquè la pols que s’origina amb aquestes taques no obstaculitzi les vies respiratòries es aconsellable fer servir una mascareta i per altre banda també és adequat utilitzar guants.  
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 Polint peces vàries amb les moles fixes i polidores de racó
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                                              Eliminant els reblons68 amb la radial
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Sorrejant les aletes del cilindre

                                                      Apunt d’aplicar el procés de sorrejat al cilindre amb la 
                                                      pistola d’aire comprimit                             
67. Decapant: Producte que un cop aplicat, estova la pintura per treure-la d’una forma més fàcil.
68. Rebló: Serveix per a unir diferents peces a passant-lo per un forat. Conté una cabota i un cos.

                És més conegut com a rematxe, tal com s’anomenaria amb llengua castellana.
Aplicar capa d’imprimació
Partint d’unes peces a punt de pintar, cal aplicar abans però, una capa d’imprimació69 per aconseguir que la resta de capes obtinguin una bona adherència amb la superfície. Però abans de tot, després de corregir els bonys més extensos i les inclinacions incorrectes a cops de martell o doblegant la planxa dels components, es indicat dipositar dissolvent desengreixant amb un drap a la peça per acabar d’eliminar les impureses existents.  

La imprimació escollida per el treball és de tipus Epoxi ja que aquesta pot aportar una molt bona adherència i a més ens protegirà la peca de possibles orígens de corrosió. Es adient aplicar una part de catalitzador70 per a cada tres de pintura. 

Tot seguit, ja que no es disposa de cap cabina de pintura, s’exposaran les peces sota la intempèrie per poder-les pintar evitant que els petits insectes hi parasitin.
Perquè la tasca de tot el procés de pintar ens resulti molt més còmode, aplicarem la pintura amb una pistola aerogràfica71 que funciona a partir d’aire comprimit que es troba emmagatzemat dintre d’un compressor72. 
Es recomana disposar de guants de làtex per protegir les mans de possibles taques de pintura, i de mascareta per evitar que les partícules de pintura penetrin dins de l’organisme respiratori i per tant no dificultin la respiració d’aquest.  
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Aplicant la capa d’imprimació al dipòsit de benzina
    Peces amb la capa d’imprimació

    un cop aplicada

69. Imprimació: Pintura que s’empra per la protecció de la superfície a la qual s’aplica. És la capa que 

                        es posa abans de fer la de color, perquè aquesta s’adhereixi millor.   
70. Catalitzador: És un material químic que afavoreix a l’assecatge de la pintura.
71. Pistola aerogràfica: Instrument comandat amb aire comprimit que s’utilitza per a pintar.
72. Compressor: Dipòsit que s’encarrega de crear i emmagatzemar, aire comprimit.
Massillar superfícies

Encara que anteriorment s’hagin eliminat les abonyegadures més extenses, a continuació, un cop feta la capa d’imprimació, es pot observar amb molta facilitat que encara hi abunden els petits bonys. En aquest cas s’ompliran aquests desnivells amb massilla73 per obtenir una superfície amb les mínimes irregularitats possibles. 

Per aquest curt procediment, s’utilitza una massilla de polièster ja que és una de les més econòmiques del mercat. Aquesta proporcionarà una molt bona fixació amb la imprimació, a part de que no produirà porus. 

La massilla anomenada per les seves propietats, “Rocadur”, està formada per 2 components que es mesclen amb espàtules per formar una massa homogènia. Un cop la mescla s’hagi aplicat i estigui assecada s’ha de fregar amb paper de vidre o amb polidores per tal d’allisar-la i deixar-la el màxim de fina possible sense tornar a originar cap forat.

[image: image114.jpg]



[image: image115.jpg]



Guarda cames amb la part interior massillada

   Fregant la massilla dels silenciadors d’escapament 

                                          amb paper de vidre
73. Massilla: Tipus de pasta formada per dos components que un cop secs obtenen unes propietats de 

                   duresa. Es fa servir per a tapar bonys sobre diferents materials.    
Pintar color blau (Color en l’escala RAL: RAL 5003)
Per un costat, el següent pas consisteix en deixar a punt totes les peces per procedir a pintar-les de blau per després poder continuar amb el beix ja que aquest serà el color predominant. 
Per altre carabanda, per tal de realitzar aquesta operació, abans de res, s’haurà d’haver mirat en un passat les sanefes dels components pintats a dos colors. Seguidament s’hauran de fregar els components amb paper de vidre molt fi (P32074) o amb un fregador per tal de fer saltar les rugositats que ha deixat la primera capa, per tal d’aconseguir que els següents revestiments de pintura no rellisquin i quedin ben fixats amb la superfície de contacte desitjada.
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Després d’això, es degut procedir amb la mescla de la pintura bicomponent, aplicada especialment en l’automoció, amb les proporcions següents: 1 Part de catalitzador per a pintura Epoxi, per cada 2 parts de pintura (2/1).
Un cop la mescla estigui feta, ja es pot prosseguir a pintar.

Fregant algunes de les peces principals de la moto         

amb paper de vidre tipus esponja

[image: image117.jpg]



           Aplicant la pintura “saphirblau”  al parafangs 
         del darrere
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     Dipòsit pintat amb el color RAL 5003
74. P320: Graduació que se li dona al paper de vidre. Quan més gran és el número més fi és el paper.
Pintar color beige (Color en l’Escala RAL: RAL 1019)
De la mateixa manera que s’ha fet amb el color blau, s’ha d’aplicar la capa de pintura beixa. Abans d’anticipar-se però, s’haurà de tapar amb cinta adhesiva de pintor les sanefes prèviament dibuixades per tal de conservar el color blau en aquestes zones, evitant que hi vagi pigment del RAL 1019. Un cop tapades totes les superfícies requerides, s’avançarà fregant amb molta precaució el primer color amb paper de vidre P320 o amb un fregador per tal d’aconseguir una major adherència amb la següent capa de color Graubeige.
Un cop sec l’últim recobriment dut a terme com en les altres dues capes, es traurà tota la cinta adhesiva per aconseguir apreciar-ne el resultat final.
    Marcant les distàncies principals per tapar la superfície no desitjada 
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Posant cinta adhesiva a la 
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superfície a tapar del dipòsit 
de combustible
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Pintant el dipòsit del color de l’acabat

    Aplicant la monocapa de beix a algunes peces 
Acomodar filets, adhesius i calcomanies
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Tot seguit, després de pintar totes les peces, prosseguirem a posar els diversos filets, les calcomanies i els  adhesius.

Els filets son tires adhesives flexibles de dimensions 60 (llargada) x 0’15 (gruix) cm. que s’enganxaran entre mig dels dos colors de pintat per obtenir un acabat molt més bonic.




         Retallant la part sobrant de l’adhesiu       
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Les calcomanies de la caixa d’eines i la 
tapa que cobreix la bobina es transportaran 
a la superfície aplicant-les-hi amb aigua.
Un cop enganxats els adhesius del dipòsit, es retallaran les parts transparents sobrants amb cúter per tal de dissimular-ho millor.
         Calcomanies dipositades sobre les tapes
Aplicar capa de vernís
Per finalitzar, es donarà per acabada la part de planxa un cop aplicada la capa de vernís en totes les peces anteriorment pintades.
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Les proporcions a seguir per aplicar el vernís son: 1 part de catalitzador per a cada 2 parts de vernís. Aquest també l’aplicarem amb una pistola aerogràfica.
[image: image126.jpg]



  


           Dipòsit i Parafangs pintats i envernissats
Abrillantar peces
Per adquirir que els components del motor i d’algunes altres parts del vehicle resplendeixin, farà falta polir-los i abrillantar-los. En aquest cas, per dur a terme aquesta operació, es pràctic usar diferents tipus de mola: les de roba i les de corda. 
Perquè el compromís de fer reflectir aquestes superfícies no es faci tan feixuc, aplicarem unes pastes a les moles per tal de realitzar la feina proposada amb molta més rapidesa i sense danyar tant la peça treballada.
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El primer pas abans de començar a polir, és alliberar la peça d’impureses. A continuació es podrà començar a aplicar la mola de polir1 a la peça després de posar-li la pasta per facilitar-ne el treball. Després d’això es desplaçarà la peça fins la mola d’abrillantar2 per acabar de rematar la feina. 
       Aplicant el procés de polir per 
                                procedir  a abrillantar la tapa del 
                                càrter
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Motor muntat amb el
      càrter relluent

Tapa del plat i el volant magnètic
                                          
abrillantada
Cromar peces
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Per obtenir un cromat on les peces de la moto quedin radiants, farà falta polir-les al detall. Per extreure’n el màxim de substància no desitjada possible, s’utilitzaran moles de polir i abrillantar. 
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Un cop totes les peces hagin passat per la roba de la 
Peces cromades 
                       mola, es desaran en caixes per  
                                                                           posteriorment portar-les a una            

Peces anteriorment polides                                           instal·lació especialitzada en                                                              
i degudament abrillantades            banys de crom.


Posar el motor apunt
Tot i que en un principi el motor funciona tal com es va poder comprovar moments abans de començar a desmuntar la moto, es adient obrir el motor per veure en quin estat es troben tots els mecanismes. 
Un cop observar que tot està en ordre, s’ha decidit no aprofundir massa en la mecànica ja que es un tema bastant delicat i es escaient mantenir i assegurar el funcionament del motor de la manera que ho ha fet fins ara, o fins i tot millor. 
Simplement s’ha decidit fer noves les juntes75 del càrter, el cilindre i la caixa de canvis, i s’han abrillantat peces com la tapa del càrter, la tapa del volant magnètic i el filtre, tanmateix s’ha sorrejat la culata i el cilindre.
Perquè el motor guanyi en funcionament se l’hi ha canviat la bugia, triada dintre d’una nombrosa gamma comercial. Per altre cara, s’ha fet una neteja interna i externa del carburador i el filtre de l’aire. 
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Desmuntant la tapa del càrter amb precaució per tal de  no abocar oli. 
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  Junta del càrter en procés de clonació
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Motor quasi muntat a falta de posar la culata

i altres components com el carburador i el
filtre de l’aire
75. Junta: Components adaptats a la forma dels cossos els quals es volen impermeabilitzar. 
Connectar components elèctrics

El circuit elèctric76 funciona bé, tot i que la manera en que està organitzat és un horror ja que està fet a base d’acoblaments o també dit empalmes. Per tant, s’ha optat per fer tot el cablejat nou començant de zero. 

Per saber on van cadascun dels fils alhora de reestructurar-lo, s’han etiquetat amb un número per així cometre els mínims errors. A mida de que es posa un fil nou, es suprimeix el vell i així fins a obtindre tot els cables canviats.
Com que els components del plat i el volant magnètic estaven en ordre, s’ha decidit no tocar res en aquest aspecte.
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Empalmant els cables de l’enllumenat davanter

76. Circuit elèctric: És la connexió d’un grup d’elements elèctrics que serveixen per generar, 

                            emmagatzemar o transportar energia elèctrica. 
Muntar components
L’últim pas, quan ja s’hagin acabat totes les tasques de reconstrucció, és el de muntar el vehicle per donar-lo per enllestit. Encara que sembli un dels més fàcils, aquest procés de muntatge, no ho és, ja que si et falla la memòria és molt fàcil oblidar com anava muntada certa peça. Per combatre la possible confusió, abans d’haver desmuntat la moto  es recomanable haver tirat fotografies per tal de resoldre els dubtes originats. Un cop muntada la última peça, ja es dóna per acabada la restauració de la motocicleta.
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Col·locant el motor en el xassís amb precaució per 
no ratllar la pintura
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   Dipositant el dipòsit sobre el quadre

5.1.2. Processos específics
Reparar el dipòsit del combustible
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Per tal d’aconseguir treure l’òxid que es va originar amb el pas del temps a dins del dipòsit, he escollit aplicar un procediment per evitar-ne el seu creixement i la possible expansió. Els passos consisteixen en col·locar femelles i caragols per tal d’aportar un cert pes a l’interior del dipòsit i amb l’ajuda d’acetona i àcid anti-òxid (Togliruggine), fer saltar el rovell. Un cop estigui lliure de brutícia, havent-lo bufat amb aire comprimit, s’hi aplica una mescla de catalitzador i resina de nom “Tankerite” per evitar la reaparició d’òxid no desitjat.                         
      Dipòsit amb l’interior reestructurat                      
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Tapissar els seients
Els dos seients, tan el del pilot com el de l’acompanyant estaven bastant malmesos i per això s’ha trobat necessari  tapissar-los de nou. Aquesta feina a sigut atesa per un professional en aquest àmbit de l’art de tapissar. 
       Seients pilot i acompanyant tapissats

Muntatge i alineació de les rodes

Un cop polits els corresponents radis i femelles, incloent també el reglatge dels frens i el seu abrillantat es podran muntar les dues rodes. 


Primer de tot es col·locaran els radis amb les seves respectives femelles perquè uneixin el tambor i la llanda. 
Aquest procés és un dels més complicats, ja que després de realitzar aquesta operació tan senzilla ve la complexa tasca d’alinear els radis per fer que la roda vagi recte i no faci corbes a l’hora de circular. Aquest pas es realitzarà damunt d’un suport que permeti fer girar la roda quan un vulgui.
Un cop la roda estigui alineada és el moment de posar la cambra i tot seguit col·locar la coberta intentant de no punxar el pneumàtic interior.

Després d’això es procedirà a inflar les rodes i seguidament es pintaran les cobertes amb un producte especial perquè aparentin ser noves.
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Unint el tambor amb la
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llanda a partir dels radis
        Alineant els radis i la llanda procurant de que la roda giri recte
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Netejar els silenciadors d’escapament

Els silenciadors de les sortides d’escapament s’han netejat amb un pinzell i gasolina per tal de treure les partícules de grassa les quals hi parasiten.

Perquè l’eliminació sigui més eficient, aquesta gasolina s’ha cremat aportant així la crema absoluta dels paràsits.                          Incendiant els silenciadors 
                                                        per cremar la carbonilla i  

                                                        les restes d’oli impregnades a ells
Tornejar peces

S’ha trobat convenient crear diferents peces amb el torn ja que les precedents a aquestes estaven malmeses o no existien.

Entre aquestes s’han creat dos anells77, un per la roda del davant i l’altre per la del darrere ja que els vells estaven molt gastats.

També s’han creat un cilindres perforats de plàstic per aconseguir adjuntar el plat de la roda del darrere amb el tambor del fre per aconseguir que la corona no balli.
Abans d’haver creat aquests objectes s’han d’haver pres les mides dels anteriors amb un peu de rei comprovant el diàmetre exterior, l’interior i la fondària o el gruix, que ve a ser el mateix. Per tal de que un cop estigui acabada la peça poder-ne comparar els resultats.
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      Cilindres perforats emprats per

                                            subjectar el plat amb el tambor
Foradant una de les peces cilíndriques que servirà per subjectar el plat
77. Anells: Més conegut amb castellà com a “casquillos” els quals tenen una forma tubular i serveixen per  

                 Introduir-los dintre d’una altre peça per a exercir una funció determinada sobre aquesta.
5.2. Eines de treball (Ordenats alfabèticament)
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Dintre aquest apartat he decidit incloure els instruments de treball que crec personalment que han resultat més útils i més adequats per poder finalitzar el procés de restauració de la moto clàssica. S’ha de tenir en compte que molts dels aparells utilitzats, no tenen res a veure amb els d’un àmbit professional, ja que aquests últims són de molta més qualitat.
Banc d’eines i Aparells

1. Alicates: Aguantar, doblegar o tallar algun tipus de material.
2. Clau anglesa petita: Collar o afluixar caragols i femelles. Es classifiquen en  

                                 diferents mides.
3. Clau de bugies: Collar, afluixar, o descollar la bugia. Algunes d’elles són molt 

                           còmodes ja que estan articulades per arribar a llocs on una clau 

                           de bugies fixa no arribaria. 
4. Claus d’estrella: Collar o afluixar caragols i femelles. N’hi ha de diferents mides  

                            establertes per un número (8-9, 10-11, ..., 20-21, 22-23, ...).

                            En el treball s’han emprat les de les graduacions Nº 8, 17.  

5. Claus fixes: Tensar o afluixar caragols i femelles. Es numeren igual que les 
                      d’estrella.
  Claus emprades de les graduacions 9, 10, 12, 13, 14, 15 17, 18, 22.
6. Claus de racó: Collar o descollar caragols i femelles en llocs de     

                         difícil accessibilitat. Claus emprades de les graduacions Nº 10, 22.

7. Claus de tub: Tensar o afluixar caragols i femelles. 

    Claus emprades en el treball: Nº 10, 13. 

8. Martells: Deformar o desplaçar un objectiu a base de cops. Disposa 

                 d’un mànec i una superfície de contacte que sol ser de ferro.
9. Masses: Deformar o desplaçar un objectiu a base de cops sense         

                causar tants danys a la peça com els que fan els martells ja que a la  

                la superfície de contacte porten normalment un plàstic o una goma que 

                disminueix la força del cop.
10. Moles: Funcionen amb un motor elèctric que distribueix un moviment circular 

                a les superfícies de contacte les quals es fan servir per abrillantar peces.

                N’hi ha de diferents materials: roba, cordill, prefiltre... 
11. Mordasses: Subjectar o doblegar objectes com les alicates.
12. Pinces punta cònica: Aguantar objectes de mides reduïdes els quals consten de  

                                    forats circulars, a partir dels seus extrems. 
13. Pistola aerogràfica: Funciona amb aire comprimit i serveix per pintar objectes 

                                  sense deixar pinzellades com fan els pinzells. 
14. Polidora de moviment circular: S’empren per eliminar restes de material sòlid no 
                                                  desitjat amb paper de vidre de diferents gruixos.

15. Polidora de racó: Polir el material no desitjat de superfícies de difícil accés.
16. Punxó: Es fan servir per a peces de superfícies reduïdes les quals el martell no 

                assoleix arribar per aplicar-hi més força. N’existeixen de diferents mides.
17. Radial: A partir de diferents discs i el seu moviment circular, s’encarrega de polir 
                 o tallar, entre altres funcions, algun objecte.
18. Tornavisos: Bàsicament s’utilitzen per a collar i descollar alguns caragols. 

                       En algun cas, també s’empren per fer palanca, però aquesta no es la 

                       seva vertadera funció. N’existeixen principalment de diferents mides 

                       i de dues formes: Pla i estrella.
19. Xitxarra: Tal com les claus, serveix per a collar caragols i femelles, però té 

                   l’avantatge de que en alguns casos és molt més pràctic ja que no tens 

                   de realitzar tants esforços. 
         Les claus emprades són de les graduacions Nº 10, 11, 12, 13, 16, 17.  

5.3. Pressupostos del material comprat i remodelat

	MATERIAL
	QUANTITAT
	PREU
	FOTOS
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	Calcomanies caixa eines 
	2 unitats.
	2x3=6€

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	Calcomanies dipòsit
	2 unitats.
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2x6=12€

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	Calcomanies parafangs
	1 unitat.
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3 €

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	Catalitzador imprimació
	1 kg.
	15 €

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	Catalitzador pintura Epoxi
	1 kg.
	28 €
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	Cromats
	26 peces.
	95 €
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	Goma canvi
	1 unitat.
	4’5 €
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	Gomes dipòsit
	2 unitats.
	2x16=32€

	
	
	

	Goma conta quilòmetres
	1 unitat.
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6 €

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	Goma peu arrancada
	1 unitat.
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4 €

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	Goma peus
	2 unitats.
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4x4=8€

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	Goma punys 
	2 unitats.
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4x2=8€

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	Gomes suspensió
	2 unitats.
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8x2= 16 €

	
	
	

	
	
	

	Kit "Tankerite" 
	1 unitat.
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75 €

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	Llandes
	2 unitats.
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130 €

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	Pintura Epoxi RAL 1019 
	1 kg.
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28 €

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	Pintura Epoxi RAL 5003
	1 kg.
	[image: image160.jpg]


28 €

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	Tapissar seients
	2 unitats.
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50 €

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	Tires rivets 18m. x 1,5cm.
	18 m. x 1,5 cm. 
	20 €
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	"Togliruggine"
	1 unitats.
	10 €

	
	
	[image: image163.jpg]




	
	
	

	
	
	

	Vernís
	1 kg.
	32 €

	
	
	

	
	
	

	
	TOTAL
	618’5 €


Comentaris
Alguns dels materials aplicats per dur a terme aquesta restauració no s’han esmentat en les anteriors línies ja que la quantitat gastada del producte és una molt petita part i per tant s’ha optat per no incloure-li. En aquest cas es fa referència als caragols, les volanderes, les femelles, i a productes com el decapant, la pintura d’imprimació i les pastes per tapar bonys o forats, entre altres. 

Tanmateix, tampoc es fa constància de l’energia elèctrica utilitzada per a l’alimentació dels aparells ja que el seu valor econòmic es de difícil mesura. 
Això vol dir, per tant, que el pressupost assolit de 618’5 € no és el vertader, sinó que és un valor aproximat.
5.4. Temps gastat en les tasques de restauració
Tal com es pot comprovar en la taula següent, s’hi descriu el temps que s’ha aplicat per a cada funció del treball. He aproximat els minuts, als quarts per fer-ho més exacte i rodó. Afirmo des de bon principi, que hi ha algunes hores bastant nombroses, les quals s’ha avançat feina però no se n’ha fet constància a la taula que ve a continuació, ja que calcular l’instant en el qual et poses a treballar cada moment, és una mica feixuc i moltes vegades un mateix no se’n recorda i li passa per alt. Per tant, doncs, aquestes hores en son una aproximació.
	DIA
	 
	 
	TASCA REALITZADA
	 
	 
	H. COMEN.
	H. ACABA.
	TOTAL H.

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	03/07/2009
	Desmuntatge: 2 Retrovisors + Dipòsit + 2 Seients + 2 Cobra peus + 2 Peus

                       + 2 Sortides escapament + 2 Silenciadors escapament.
	17:15
	19:30
	2,15

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	04/07/2009
	Reparació de l' interior del dipòsit de gasolina amb el kit "Tankerite" + numeració alguns cables elèctrics.
	10:00
	13:30
	3,5

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	07/07/2009
	Desmuntatge: 2 Parafangs + Caixa eines + Tapa bobina + Tapa plat magnètic
                       + Cadena + Palanca i barilla fre darrere + Bobina + Fre 

                       davanter + Roda davantera + cobrecadena.  
	16:15
	19:00
	2,45

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	08/07/2009
	Desmuntatge: Faro + Cable llum + Cable embraga + Cable gas + Puny gas 

                       + Filtre + Forquilla + Motor + Conta quilòmetres + Manetes fre i 

                       embraga + Amortidors + Manillar + Carburador. 
	16:30
	21:00
	4,5

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	09/07/2009
	Determinar la superfície de les sanefes i els colors originals del 
dipòsit de gasolina, la caixa d’ eines, la tapa de la bobina i els 2 parafangs. 
	 
	16:30
	18:00
	1,5

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	10/07/2009
	Polir: 2 Colzes d' escapament + Aro del faro + Manetes embraga i fre + 

         Diverses femelles + Numeració Fils elèctrics.
	17:00
	21:30
	4,5

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	13/07/2009
	Polir: Tambor de fre davant + Tambor de fre darrere + Manillar + Palanca    

         canvi + Peu d'arrencada + Tap dipòsit gasolina.
	10:00
	14:15
	4,15

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	14/07/2009
	Polir: Suport seient passatger + Cilindre amortidors darrere i davant + Altres.
	9:30
	13:15
	3,45

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	28/07/2009
	Dibuixar la silueta dipòsit gasolina + Desmuntar peces components parafangs
darrere + Fregar dipòsit de gasolina + Caixa eines + Tapa bobina.  
	10:30 / 16:30
	12:00 / 20:00
	5

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	02/07/2009
	Fregar: Parafangs darrere + Parafangs davant Palanca fre + Cilindres Amortidors darrere + Base amortidors.
	 
	 
	9:00 / 
15:00
	13:30 / 18:00
	7,5

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	05/08/2009
	Fregar altres components 
	
	 
	 
	 
	10:00/14:30
	13:00/18:00
	7,5

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	07/08/2009
	Fregar: Xassís
	 
	 
	 
	 
	16:00
	19:45
	3,45

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	10/08/2009
	Fregar: Xassís
	 
	 
	 
	 
	16:00
	18:00
	2

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	11/08/2009
	Fregar (moles): Peces amortidors + Peu d' estacionament + Suports seients.
	18:00
	20:00
	2

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	14/08/2009
	Pintar d'imprimació: Totes les peces.
	 
	 
	 
	17:15
	20:30
	3,15

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	18/08/2009
	Pintar Color Blau: Dipòsit de gasolina + 2 Parafangs + Caixa d'eines + Tapa Bobina.
	18:15
	20:00
	1,45

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	19/08/2009
	Pintar Color Beix: Gran part de les peces.
	 
	 
	17:15
	20:30
	3,15

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	20/08/2009
	Pintar Color Beix: Xassís + faro + tapa bobina i caixa d' eines + Posar ribets.
	17:00
	20:00
	3

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	21/08/2009
	Posar ribets blancs als parafangs, dipòsit, caixa d' eines 
	 
	17:45
	 
	2

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	24/08/2009
	Envernissar tots els components de la moto.
	 
	 
	16:45
	20:00
	3'15

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	26/08/2009
	Netejar + Polir peces Carburador
	 
	 
	 
	20:00
	20:45
	0'45 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	31/08/2009
	Muntar peu Estacionament + Amortidors darrere + Altres
	 
	17:00
	19:30
	2,5

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	14/09/2009
	Muntar i Alinear Llanda davant + Radis + Tambor + Fer 2 anells Rodes.
	17:30
	20:15
	2,45

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	19/09/2009
	Muntar i Alinear Llanda darrere + Radis + Tambor + Muntar Silenciadors + Fer 6 peces cilíndriques amb el torn pel plat de la roda del darrere.
	16:00
	 19:45 
	3,45

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	21/09/2009
	Muntar Parafangs darrere + Forquilla davant + Tapa Bobina + Caixa d'eines. 
	16:00
	18:30
	2,5

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	22/09/2009
	Pintar Pneumàtics + Polir peces Tubs Escapament + Desmuntar càrter + Culata + Cilindre.
	17:00
	20:30
	3,5

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	23/09/2009
	Polir Tapa volant i plat magnètic + Col·locar amortidors davant + Roda davant + Tapa Bobina + Caixa Eines + Seient acompanyant.
	17:00
	20:45
	3,45

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	24/09/2009
	Netejar Motor + Muntar Parafangs davanter + Roda davant + Llum + Sorrejar Cilindre + Culata + desmuntar i Polir Filtre + Fer Junta Càrter + Junta cilindre + Muntar càrter  + Cilindre + culata.
	16:00 / 21:30
	21:00 / 22:45
	6,15

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	05/10/2009
	Muntar roda darrere + Compte quilòmetres + Motor + Carburador + Filtre + Colzes i Sortides escapament + Guarda cames.
	16:15
	18:45
	2,5

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	  06/10/2009
	Netejar i Muntar Cadena + Muntar Cobra Cadenes + Tapa Plat Magnètic  + Col·locar Bobina + Fer instal·lació elèctrica + Pintar Tapa Maneta gas.
	16:00
	21:30
	5,5

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	08/10/2009
	Continuar part elèctrica (Òptica + fre darrere) + Muntar Manillar i manetes + Cablejat puny gas + Embraga + Cables Frens + Puny gas.
	16:30
	21:00
	4,5

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	09/10/2009
	 Muntar Llum darrere + Seient Pilot + Dipòsit Combustible + Aixeta Gasolina. 
	19:00
	20:30
	1,5

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	TOTAL HORES APLICADES EN LA RESTAURACIÓ
	 
	 
	 
	108


6. Comparació ABANS – DESPRÉS
Aquesta part de la recerca constarà en comparar la motocicleta de l’antic estat de conservació (Apartat 3), amb les imatges del final de la restauració. 
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S’esmentaran les millores i també els possibles inconvenients.

Motor vist des de la posició del càrter
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Tapa que cobreix el volant magnètic
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                                                          Dipòsit del combustible
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Caixa porta eines

Forquilla davantera

Plat de la roda del darrere

Roda del darrere, silenciador i amortidor del darrere

Llum del davant


Seients


Motocicleta en vistes generals
7. Conclusions
Un cop enllestits els apartats anteriors, es podria dir que he arribat a diferents i variades conclusions. En les línies successores trobo la resposta a molts dels objectius i les hipòtesis plantejades anteriorment a l’inici del treball:
Està demostrat que s’ha assolit l’objectiu de saber distingir la majoria de les peces que componen el vehicle, tanmateix com haver obtingut uns coneixements mínims en els passos a seguir de la seva complexa restauració.

Al mateix temps, es fa constància en els vídeos que pertanyen als annexos, que realment s’ha obtingut una certa experiència, encara que sigui d’un nivell bàsic.
Fen referència a la hipòtesi la qual diu que és pot reconstruir una moto amb un capital d’aproximadament uns 600 €, he pogut comprovar personalment que és cert. En principi no fan falta més diners dels esmentats, per tal de restaurar un vehicle d’aquest tipus, a no ser que l’objectiu estigui en un estat deplorable.

Per altra banda, es pot comprovar que es molt difícil finalitzar una restauració complerta amb 100 hores de treball, però aquesta hipòtesi no es del tot  impossible ja que han set poques les hores que han sobrepassat de la proposta.

Tal com ens indiquen els resultats de la taula del “temps gastat en les tasques de restauració”, podem veure que aquestes operacions comporten moltes hores de treball per tal de que sorgeixin uns bons i esperats resultats. Tot això però, s’assoleix posant-hi molta paciència i moltes ganes si es el que realment agrada.
Havent observat les eines emprades en la restauració, algunes d’elles també necessàries per fer els càlculs de les propietats que té la moto, me n’he adonat de que m’han facilitat molt la feina, ja que si no hagués disposat d’elles el procés seria quasi etern. 
S’ha vist també que dur a terme el procés de restauració d’una motocicleta clàssica no es gens barat i molt menys s’hi fas realitzar la tasca a un professional, on els preus normalment no disminueixen d’uns 2000 € aproximadament, ja que sols el pintat ens podria arribar a costar 800€ en casos excepcionals.

Per finalitzar, vull agrair el treball que ha realitzat el meu tutor, el qual m’ha dirigit i ajudat molt en la composició del treball. 

També vull valorar l’esforç que ha fet el meu pare per ajudar-me en tasques on es requeria més força física de la qual jo podia exercir i per facilitar-me el muntatge d’algunes peces les quals era difícil d’assolir sense quatre mans.
Per últim a la meva germana per trobar una peça perduda, la qual sense la seva troballa hagués sigut molt difícil acabar la moto. També agrair la col·laboració de la Berta Ametller per realitzar algunes de les fotografies que exerceixen en el treball. 

Cal dir també, que realitzar aquest treball ha sigut una experiència molt agradable i molt bonica ja que he aprés moltes coses sobre un dels temes que més m’apassionen en aquest moment. 
Tot hi existir tasques molt feixugues i alguna més que altre dificultat, finalment puc dir que em sento molt orgullós d’haver pogut fer reviure una motocicleta, la qual altres éssers haguessin considerat el fi de la seva existència. 

Peugeot Movesa 55TC restaurada
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9. Annexos

Composició d’un CD on es pot veure la realització d’algun vídeo exercint algunes de les tasques que s’han fet al llarg del procés de restauració.
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